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Uloga dionicarskog drustva rumsko-vrdnicke lokalne Zeljeznice
u izgradnji i eksploataciji pruge Ruma-Vrdnik i rudnika u Vrdniku

APSTRAKT: U radu autori prikazuju ulogu Dionicarskog drustva
rumsko-vrdnicke lokalne Zeljeznice u izgradnji i eksploataciji
pruge Ruma-Vrdnik te rudnika u Vrdniku. Dionicarsko drustvo
osnovano je 1889. u Zagrebu. Pruga Ruma-Vrdnik otvorena je
za promet 4. srpnja 1889. Izgradena je za potrebe eksploatacije
rudnika u Vrdniku. I rudnik i pruga bili su u vlasniStvu obitelji
Pongratz. Nakon prodaje pruge i rudnika drzavi, godine 1907,
prestao je razlog postojanja Zeljezni¢kog dionickog drustva te
je ono uslo u proces likvidacije. Nakon prestanka s radom rud-
nika mrkog ugljena u Vrdniku, sedamdesetih godina 20. stolje-
¢a obustavljen je cjelokupan promet na pruzi Ruma-Vrdnik.

KLJu¢NE RIJECI: Dionic¢arsko dru$tvo rumsko-vrdnicke lokalne
Zeljeznice u Zagrebu, vicinalne/lokalne Zeljeznice, rudnik u
Vrdniku, obitelj Pongratz

Uvod

U ¢lanku su prikazani rezultati istrazivanja uloge Dionicarskog
drustva rumsko-vrdnicke lokalne Zeljeznice (Ruma-Vrdniki Helyi Erdekii
Vasut Részvény-Tarsasag/ Ruma-Vrdniker Lokal-Bahn Actien-Gesellsc-
haft) u izgradnji i eksploataciji pruge Ruma-Vrdnik te rudnika u Vrdni-
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ku. Navedeno drustvo osnovano je 12. srpnja 1889. sa sjedisStem u Zagre-
bu.! Pruga Ruma-Vrdnik (18,9 km?) otvorena je za promet 4. srpnja 1889.
Izgradena je za potrebe eksploatacije rudnika u Vrdniku. Prema sluZbe-
nim drZzavnim shematizmima, bila je sastavni dio pruge Vinkovci-Mitro-
vica-Indija, koja se pak spajala na tzv. budimpestansku prugu (Budimpe-
S$ta - Subotica - Novi Sad - Zemun - ugarsko-srpska granica). Samim time
povezivala je veée gradove, kao npr. BudimpesStu na sjeveru, Beograd na
istoku te Zagreb na zapadu. Od vicinalnih Zeljeznica izgradenih na pro-
storu Kraljevine Hrvatske i Slavonije Zeljeznica Ruma-Vrdnik bila je Ce-
tvrta po redu.? Prugu je do svoga ugljenika u Vrdniku izgradila trgovacka
tvrtka Guido Pongratz,* pa kada je ona prodala ugljenik Kr. ug. drzavnim
Zeljeznicama, primila je ova i izgradenu Zeljeznicu.” U Austro-ugarskoj
monarhiji pruga dioni¢kog drustva bila je u eksploataciji Kr. ug. drzavnih

1  Narodne novine (dalje: NN), br. 285, (Zagreb), 11. prosinca 1889.

2 Vladimir Stehlik, ,Postanak i razvitak Zeleznica u Jugoslaviji (sa preglednom kartom
Zelezni¢ke mreze)*, Sto godina Zeleznica Jugoslavije (1849-1949). Zbornik ¢lanaka
povodom stogodisnjice Zeleznice Jugoslavije, ur. Blagoje Bogavac, (Beograd: Redakcija
Stamparskog preduzeca Jugoslovenskih Zzeleznica, 1951), 82. Prema drugim
izvorima, pruga Ruma (stanica Kr. ug. drzavnih Zeljeznica) - Vrdnik (do rudnika
kamenog ugljena) bila je duga 17,380 km. Vidjeti: Compass Finanzielles Jahrbuch
fiir Oesterreich-Ungarn, 1907, Band 11, XL, (Wien: K. u. k. Hof-und Universitéts-
Buchhéandler, 1906), 1144. U izvorima se spominje i duljina pruge od 17,5 km. Vidjeti:
Mihok scher Ungarischer Compass. Financielles und Commercielles Jahrbuch, 1898/9,
II. Theil: Genossenschaften, Assecuranzen, Industrie- u. Verkehrs-Unternehmungen,
Staat und Stddte, XXVI-ter Jahrgang, (Budapest: Buchdruckerei Gebriider Légrady,
1899), 558.

3 Hrvatski drzavni arhiv (HR-HDA) 757, Obitelj Plavsi¢ - Osijek, Zagreb, 1853-1964,
kut. br. 3, Predavanje Josipa Tominca, nadkontrolora drzavnih Zeljeznica kod zajed-
nickog Ministarstva trgovine u Budimpesti o vaznim Zeljeznickim pitanjima javnog
interesa s osobitim obzirom na Hrvatsku i Slavoniju, odrzano 26.1i 27. travnja 1918.

4 Kr sudbeni stol kao trgovacki sud u Zagrebu objavio je 15. svibnja 1876. da je u trgo-
vackom registru za inokosne tvrtke obavljen upis tvrtke Guide Pongratza, veletrzca
u Zagrebu pod nazivom: G. Pongratz. Istovremeno je, kao prokurista, upisan Gustav
Pongratz. Vidjeti: NN, br. 125, 1. lipnja 1876. Iako je obiteljska tvrtka Pongratz regi-
strirana tek godine 1876, ona, prema sacuvanim dokumentima, postoji od 1853.1i to
pod nazivom Gradevinsko poduzecée Guido Pongratz (Bauunternehmung Guido Po-
ngratz). Naime, tek donoSenjem Trgovackog zakona iz 1875. sudbeni stolovi poceli
su voditi nove registre trgovackih tvrtki, javno u sluzbenim glasilima objavljivati nji-
hovu registraciju, promjene i likvidaciju. Prijave sudbenom stolu bile su duzne uci-
niti i tvrtke koje su postojale i prije oZivotvorenja ovog zakona. Kr. sudbeni stol kao
trgovacki sud u Zagrebu objavio je 15. srpnja 1926. brisanje tvrtke G. Pongratz iz tr-
govackog registra za inokosne tvrtke, jer je Guido Pongratz jos za Zivota napustio po-
sao, te je 6. listopada 1925. preminuo. Vidjeti: NN, br. 191, 21. kolovoza 1926.

5  HR-HDA-757,kut.br. 3, Hrvatska njiva, br. 42, (Zagreb), 26.listopada 1918, 706-709.
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Zeljeznica.® U pocetku je spadala pod nadlezZnost Prometne uprave Kr. ug.
drzavnih Zeljeznica u Segedinu,” da bi kasnije, nakon $to ju je otkupila dr-
Zava, preSla pod novoosnovanu Prometnu upravu u Pe¢uhu (Pécs). Pre-
ma nekim izvorima, na toj se pruzi, osim nesto gradevnog i piljenog drva
uz ugljen (isklju¢ivo smedi-mrki ne suviSe visokih kalorija) niSta drugo
nije tovarilo. Godine 1901. eksploatacija ugljena na pruzi vicinalne Zelje-
znice Ruma-Vrdnik iznosila je samo 27.590 tona. Ve¢ 1903. izvezeno je iz
rudnika 71.577 tona ugljena, Sto je pokazivalo prosperitet posla. Kasni-
je je ta eksploatacija poviSena, jer je drzava neprestano otvarala nove Zile
ugljena.’ Treba napomenuti da je temeljem ¢l. 66 Hrvatsko-ugarske na-
godbe od 8. studenoga 1868, pod teritorij Kraljevine Hrvatske, Slavoni-
je i Dalmacije spadala i Srijemska Zupanija.'’ Pod tu Zupaniju spadala je i
pruga Ruma-Vrdnik.

Vicinalne!! ili lokalne Zeljeznice bile su sporedne Zeljeznice gra-
dene radi zadovoljenja lokalnih interesa, kojima je osnovni smisao bio da
odgovaraju prometno-gospodarstvenim interesima i potrebama podrucja
kroz koja su prolazile. Spajale su medusobno i s glavnim prugama mjesta
privredne i politicki manje vaznosti. S obzirom da se oc¢ekivao mali pro-
met, a samim time i manji prihodi, to su one gradene Sto jeftinije i s loSi-
jim perfomansama. Brzine na tim prugama bile su male, otprilike 35-50
km/sat.Izgradnja vicinalnih Zeljeznica prepustena je privatnom kapita-
luive¢ 13. lipnja 1880. u ugarskom dijelu Monarhije donesen je tzv. Vici-

6  Mihok’scher Ungarischer Compass. Financielles und Commercielles Jahrbuch, 1900./1901,
II. Theil: Genossenschaft, Assecuranzen, Industrie- u. Verkehrs-Unternehmungen, Staat
und Stddte, XXVIII-ter Jahrgang, (Budapest: Buchdruckerei Gebriider Légrady, 1901),
662.

7 NN, br.156,10.srpnja 1889.

8  Imenik dostojanstvenika, ¢inovnika i javnih sluZbenika Kraljevina Hrvatske i Slavoni-
je, 1916, (Zagreb: Kr. hrv.-slav.-dalm. zemaljska vlada, 1916), 195-196.

9  Josip Gornici¢-Brdovacki, Razvitak Zeljeznica u Hrvatskoj do 1918. godine; Gradenje,
organizacija i financijalni odnosi, Grada za gospodarsku povijest Hrvatske, knjiga 3,
(Zagreb: Jugoslavenska akademija znanosti i umjetnosti, 1952), 198-199.

10 Zakonski ¢lanak o nagodi, koju s jedne strane kraljevine Ugarska, sjedinjena s Erde-
ljem, s druge strane kraljevine Hrvatska i Slavonija, sklopiSe za izravnanje postojav-
$ih izmedju njih drzavnopravnih pitanja od 8. studenoga 1868, Shornik zakona i nare-
daba valjanih za Kraljevine Hrvatsku i Slavoniju, godina 1868, br. 14, (Zagreb: Tiskara
Narodnih novinah, 1877), 115-125.

11 Vicinalan, -Ina, - Ino Iat. (vicinalis) obliznji, susjedan; vicinalna Zeljeznica - spored-
na Zeljeznica (obi¢no uskotracna) za lokalni promet. Vidjeti: Bratoljub Klai¢, Rjecnik
stranih rijeci, tudice i posudenice, (Zagreb: Nakladni zavod Matice Hrvatske, 2001),
1420.
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nalni zakon (Zakonski clanak XXXI)'?, koji je za izgradnju lokalnih pruga
poduzetnicima osiguravao razne beneficije. Ovaj zakon nadopunjen je 24.
veljace 1888. Zakonskim ¢lankom IV.*3 Koncesije za izgradnju i eksploata-
ciju vicinalnih Zeljeznica izdavane su pojedinim fizi¢kim ili pravnim oso-
bama u vidu specijalnog zakona. Koncesije su davane na 90 godina, na-
kon Cega je Zeljeznica prelazila u drzavno vlasnistvo bez ikakve odStete.
Koncesionar je bio duZan osnovati dionicko drustvo, koje je za gradnju Ze-
ljeznice trebalo pribaviti potreban kapital. DrZzava je preuzimala na sebe
obvezu da ¢e po izgradnji uzeti vicinalne pruge u eksploataciju Kr. ug. dr-
Zavnih Zeljeznica.*

U travnju 1918. na prostoru Kraljevine Hrvatske i Slavonije bilo je
sveukupno 2.390 km pruga, od toga 980 km glavnih Zeljeznica (901 km dr-
zavnih Zeljeznica i 79 km Juzne Zeljeznice) i 1.410 km vicinalnih.'® Od sve-
ukupno 2.390 km pruga, na Srijemsku Zupaniju otpadalo je ukupno 468
km (glavne pruge 246 km i vicinalne pruge 222 km).'® Za razvitak prome-
ta na prostoru danasnje Vojvodine'” karakteristi¢no je da je preko 90%
pruga izgradeno za vrijeme Austro-ugarske monarhije. Sve do 1918. go-
dine izgradnja Zeljezni¢ke mreZe u Vojvodini bila je podvrgnuta privred-

12 Zakonski ¢lanak XXXI. zajednickoga hrvatsko-ugarskoga sabora o Zeljeznicah mjest-
nog interesa, Sbornik zakonah i naredabah valjanih za Kraljevinu Hrvatsku i Slavoni-
Jju, godina 1880, br. 60, (Zagreb: Tiskara Narodnih novinah, 1881), 235-239.

13 Zakonski ¢lanak IV. iz 1888. zajednickoga ugarsko-hrvatskoga sabora o preinacen-
ju i nadopunjenju Zakonskoga ¢lanka XXXI. od godine 1880. o Zeljeznicah mjestno-
ga interesa, Shornik zakonah i naredabah valjanih za Kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju,
godina 1888, br. 24, (Zagreb: Tiskarski zavod Narodnih novinah, 1888), 185-191.

14 Stehlik, ,Postanak i razvitak Zeleznica u Jugoslaviji, 73. Takoder vidjeti: SiniSa Laj-
nert, ,Dionic¢arsko drustvo vicinalne Zeljeznice Ruma-Klenak (1901-1933)“ Tokovi
istorije 1/2019, 41.

15 Do 1918. godine na prostoru Kraljevine Hrvatske i Slavonije uistinu se, s provede-
nim fuzijama, nalazilo 18 dionickih drustava vicinalnih Zeljeznica s prugama u dulji-
ni od 1.410 km. Vidjeti: SiniSa Lajnert, ,Dioni¢ko drustvo vicinalne Zeljeznice Petro-
varadin-Beocin (1907-1932)", Arheon: casopis Arhiva Vojvodine, God. 1, br. 1 (Novi
Sad), 2018, 178.

16 Lajnert, ,Dionicarsko drustvo vicinalne Zeljeznice Ruma-Klenak®, 42.

17 Opsirnije o Zeljezni¢kim prugama u Vojvodini vidjeti: Stehlik, ,Postanak i razvi-
tak Zeleznica u Jugoslaviji, 73-88; Milorad Conki¢, 100 godina Zeleznica u Vojvod-
ini: Zelezni¢ko transportno preduzece Novi Sad, (Beograd: Novinsko izdava¢ko pre-
duzece ,Nin“, 1958); Pruge i vozovi u Vojvodini, ur. Veselin Lazi¢, (Novi Sad - Kikinda:
KID PCESA, 2002).
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nim i politickim interesima Ugarske. Pruge su bile usmjerene prema Bu-
dimpesti kao centru mo¢i.!®

Ukratko o vrdnickom rudniku s pripadaju¢om
Zeljeznickom infrastrukturom

U ovom poglavlju, konteksta radi, ukratko je prikazan historijat
rudnika Vrdnik Takoder, nekoliko rijeci receno je i o rudnickim industrij-
skim Zeljeznicama.

Prema opc¢epoznatim historijskim podacima, prvu eksploataciju
rudnika poceo je 1804. manastir Ravanica. Kasnije rudnik prelazi u vla-
snistvo obitelji Pejacevic. Pocetak prave eksploatacija ugljena uistinu po-
Cinje od 1871. kada rudnik prelazi u vlasnistvo obitelji Pongratz iz Zagre-
ba. Oni ga, zajedno s prugom Ruma-Vrdnik, godine 1907. prodaju drzavi.
0d tada se u sluZbenim dokumentima spominje pod nazivom Kr. drzavni
erar u Vrdniku. U Austro-ugarskoj monarhiji bio je u nadleZnosti Kr. ru-
darskog satniStva u Zagrebu.

Prema sluzbenim podacima iz 1899. godine, rudnik u Vrdniku tada
je bio vlasniStvo dionickog drustva sa sjediStem u Zagrebu. Ovaj je rudnik
bio dobro ureden i proizvodio je oko 800.000 metrickih centi kamenitog
ugljena, koji se koristio na obliznjim prugama Kr. ug. drzavnih Zeljeznica,
u paromlinima i po drugim industrijskim poduze¢ima; zatim za loZenje
pedi, a i za kuhanje u Stednjacima. U rudniku se radilo dan i no¢ pri elek-
tricnom svijetlu. Rudnik je imao dva stalna parna stroja od skupa 290 konj-
skih snaga, tri lokomobila od skupa 42 konjske snage i osam parnih ko-
tlova. Zatim je posjedovao ¢itavu mreZu uskotracnih Zeljeznica, uspinjacu
ili bolje reéi ,spustinjacu” jer su tovarna kola isla niz brdo, a ujedno su se
prazna kola vukla uz brdo. Nadalje, sortirao se ugljen kod pretovarivanja
iz kola uskotracne Zeljeznice u normalne vagone, sto je bilo tako naprav-
ljeno da ugljen kod pretovara iz malih kola dolazec¢ih s visine odmah pada
u niZe stojeci vagon normalne Zeljeznice, i to prema svojoj krupno¢i. Osim
toga, navedeno dionic¢ko drustvo bilo je i vlasnik 19 kilometara duge nor-
malno-tracne parovozne vicinalne Zeljeznice, vodece iz Vrdnika u Rumu.®

18 Aleksandar Kati¢, ,Zelezni¢ki saobraéaj*, Pruge i vozovi u Vojvodini, (Novi Sad - Ki-
kinda: KID PCESA, 2002), 115.

19 Izvjestaj o poslovanju Upravnog odbora i o stanju uprave Zupanije Sriemske za upra-
vnu godinu 1899, (Vukovar: Tiskarski zavod Sriemskih novina, 1900), 421.
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PoduzetniStvo za kopanje kamenog ugljena u Vrdniku dobilo je
od Kotarske oblasti u Irigu dozvolu da od rudnika u dolini ,Pod-Kulom*
do vrdnicke postaje izvede Zeljeznicu za guranje kola (Rollbahn) privre-
menoga znacaja, odnosno da ovu Zeljeznicu, koja je prvotno izvedena u
svrhu izgradnje vicinalne Zeljeznice Ruma-Vrdnik ucini stalnom, te da je
moZe urediti za otpremanje ugljena. Spomenuto Poduzetnistvo obratilo
se je uslijed toga putem Ravnateljstva Kr. ug. drzavnih Zeljeznica na Kr. ug.
ministarstvo trgovine s molbom da bi na vrdnickoj postaji dozvolilo podi-
gnuti rampu za tovarenje. Posto je na taj nacin ova Zeljeznica dobila vezu
s vrdnickom postajom javnoga prometa, to je kr. ug. ministar trgovine 2.
sijeCnja 1890. pod brojem 65.835 ex 1889. obavijestio grofa Khuena-He-
dervarya, bana Kraljevine Hrvatske, Slavonije i Dalmacije da je dozvolio
definitivnu izgradnju iste. Politicki ophod koloturne pruge s prikljuckom
na vrdnicku vicinalnu prugu odrzan je 9. svibnja 1889. pod vodstvom Ko-
tarske oblasti u Irigu.?’

Odredbom Kkr. ug. ministra za trgovinu br. 70.910 od 23. studenoga
1890. odreden je tehni¢ko-redarstveni ophod Zeljeznice za guranje kola
(Rollbahn) vodeca od Zeljeznicke postaje Vrdnik vicinalne Zeljeznice Ruma-
Vrdnik do ugljenika u dolini ,, Pod-Kulom“. Zapisnik o ophodu nacinjen je
6. prosinca 1890. na Zeljeznickoj postaji u Vrdniku. Prisutni na ophodu
bili su predstavnici: Kr. ug. vrhovnog nadzornistva Zeljeznica i parobro-
darstva, Kr. kotarske oblasti, Op¢ine Vrdnik, Ravnateljstva Kr. ug. drzavnih
zZeljeznica, Poduzeca ugljenog rudokopa u Vrdniku i privatnoga interesen-
ta (upravitelj manastira). Na kraju ophoda zapisnik je zakljucen i potpi-
san. Kr. ug. ministarstvo trgovine uzelo je 18. prosinca 1890. pod brojem
77.905/111 predmetni zapisnik o ophodu odobravajuc¢i na znanje, te je po-
tvrdilo po voditelju povjerenstva na licu mjesta usmeno izdanu dozvolu.*

Kr. sudbeni stol kao trgovacki sud u Zagrebu upisao je 3. travnja
1906. javno trgovacko drustvo pod nazivom Vrdnicko rudokopje ugljena
sa sjediStem u Zagrebu (Vrdniker Kohlenbergwerk/Vrdniki Készénbanya).
Pocelo je s djelovanjem danom objave u sluzbenom glasilu. Vlasnici drus-
tva bili su: Gustav vitez Pongratz iz Zagreba u jednoj treéini, dr Makso vi-
tez Pongratz iz BecCa u jednoj dvanaestini, Matilda pl. Georgevitz de Apa-
dia iz Pressburga (PoZun, sada Bratislava) u jednoj dvanaestini, Oskar pl.

20 HR-HDA-79, Zemaljska vlada, Odjel za unutarnje poslove - Zagreb (1869-1921), kut.
br. 898, sv. 10-4, kor. br. 23717 /1888, ur.br. 872/1890.
21 HR-HDA-79, kut. br. 898, sv. 10-4, kor. br. 23717/1888, ur.br. 51555/1890.
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Pongratz iz Be€a u jednoj desetini, Guido pl. Pongratz iz Beca u jednoj de-
setini, Fany pl. Pongratz iz Be¢a u jednoj desetini, Marija pl. Miller zu Ai-
chholz iz Beca u jednoj desetini i Flora grofica Wurmbrand-Stuppach iz
BecCkog Novog Mjesta u jednoj desetini. Tvrtku su zastupali Gustav vi-
tez Pongratz iz Zagreba, dr Makso vitez Pongratz iz Beca, 1. Bankgasse 2
i Oskar pl. Pongratz iz Beca, I. Bankgasse 2. Vlasnici su imenovali za pro-
kurista Vilima Mayra iz Zagreba.??

Nakon Sto je rudnik otkupila drzava, Kr. ug. ugljenik u Vrdniku u
svojoj statistici za 1914. godinu prikazuje da je u posjedu sljedec¢ih rudni-
ka (3): Vrdnik, Rasinja i Kapela. U rudniku Vrdnik poduzece je imalo 4.091
metara nadzemnih uskotra¢nih rudokopnih Zeljeznica, od toga 3.696 m
pokretano benzinskim lokomobilom, a 395 m pokretano konjskom sna-
gom. Rudnik Vrdnik takoder je imao 2.088 metara podzemnih rudokopnih
Zeljeznica, od toga 805 m pokretano konjskom snagom i 1.283 m pokre-
tano ljudskom snagom.?

Dana 4. srpnja 1917. odrZzan je politicki i tehnicko-redarstveni op-
hod kod Kr. ug. ugljeni¢kog ureda u Vrdniku u predmetu preinacenja ru-
darske Zeljeznice s konjskog pogona na elektri¢ni. Dana 3. travnja 1918.
kr. ug. ministar trgovine odobrio je na licu mjesta usmeno danu dozvolu
za preinacenje navedene Zeljeznice.?*

Kr. rudarsko satnistvo u Zagrebu izdalo je 23. svibnja 1918. de-
taljnu statistiku rudarskih Zeljeznica na svome podrucju nadleznosti. Kr.
drzavni erar u Vrdniku (Srijemska Zupanija) posjedovao je 4.091 metar
nadzemnih uskotra¢nih rudarskih Zeljeznica (otprema s konjem) te 2.707
metara podzemnih rudarskih Zeljeznica, od toga 960 m (otprema s ko-
njem) i 1.747 m (otprema s ljudima).®

U Kraljevini Jugoslaviji rudnik u Vrdniku imao je i nadalje status
drzavnog rudnika.?®

Godine 1920. Kr. drZzavni rudnik u Vrdniku kupio je od Komisije
za stvarnu demobilizaciju u Ljubljani tri elektricne lokomotive koje su se

22 NN, br.102, 1. svibnja 1906.

23 HR-HDA-88, Kraljevsko rudarsko satnistvo - Zagreb (1859-1936), kut. br. 270, urbr.
303/1915.

24 HR-HDA-88, kut. br. 291, ur.br. 1023/1918.

25 HR-HDA-88, kut. br.291.

26 Uredba o organizaciji Ministarstva Suma i rudnika i podruc¢nih ustanova i o upravi
drzavnim Sumama i drzavnim rudarskim preduzec¢ima od 23. travnja 1936, Sluzbe-
ne novine Kraljevine Jugoslavije, br. 99, (Beograd), 1. svibnja 1936.
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nalazile u Bohinjskoj Bistrici. PoSto je taj ugljenik nuzno trebao jo$ dvije
takove elektri¢ne lokomotive, predstavnici ugljenika zamolili su 18. oZuj-
ka 1921. navedenu komisiju u Ljubljani da se iste rezerviraju za njih. Ci-
jena jedne lokomotive bila je 35.000 kruna. Predstavnici rudnika obavije-
Steni su 25. travnja 1921. da njihov predstavnik pode odmah u Ljubljanu
preuzeti navedene elektricne lokomotive.?’

Prema rudarskoj i topionickoj statistici Rudarskog glavarstva Za-
greb za 1939. godinu, Sto se Zeljeznicke infrastrukture Drzavnog rudnika
Vrdnik (mrki ugljen) tice, stanje je bilo sljedece: broj elektri¢nih lokomo-
tiva na povrsini: 5; mehanic¢ki uredaji za vucu u hodnicima (beskrajno uze
ili lanac): 3, izvozne duzine 770 m; kolosjeci za vucu lokomotivom (na po-
vrsini): 2.800 m, Sirina Kolosjeka 1,435 i 0,700 m; ostali kolosjeci za vucu
(u jami): 4.000 m, Sirina kolosjeka: 0,500 m; ostali kolosjeci za vucu (na
povrsini): 1.200 m, Sirina kolosjeka: 0,500 m; broj konja: 12; broj volova:
2; broj vagona: 2; ukupan sadrzaj vagona (u tonama): 20; broj vagoneta:
420, ukupan sadrzaj vagoneta (u tonama): 252; broj kola: 5, ukupan sa-
drzaj kola (u tonama): 5.28

U Nezavisnoj Drzavi Hrvatskoj (NDH) rudnik u Vrdniku nastav-
lja biti drZavnim rudnikom, a njegovo je radni$tvo militarizirano. Tako je
DrZavno gospodarsko povjerenstvo NDH 19. veljace 1942. obavijestilo
Ravnateljstvo drzavnog rudnika Vrdnik o svome zakljucku da se u svrhu
podignuca proizvodnje u ugljenokopima sve radnistvo ugljenokopa mili-
tarizira i ostavi na sluzbi u ugljenokopu. U slu¢aju kada je ugljenokopni
radnik bio pozvan na vojnu vjeZbu imalo ga je ravnateljstvo ugljenokopa
pravo zadrZzati na poslu i o tome obavijestiti Ministarstvo hrvatskog domo-
branstva NDH. Nadalje, odredeno je da se svi radnici i namjeStenici uglje-
nokopnih i svih vaznijih rudarskih poduzeca u pogledu svoga rada imaju
smatrati kao da se nalaze na vojnoj vjezbi. Prema navedenim radnicima
postupalo se po vojnim zakonima.?’ Rudnik u Vrdniku bio je i meta parti-
zanskih napada. Tako je npr. [zvjestajni odjel Ministarstva oruzanih sna-
ga NDH izdao koncem listopada 1943. izvjeStaj o napadima partizana to-

27 HDA-HDA-128, PovjereniStvo Ministarstva Suma i ruda Kraljevine Srba, Hrvata i Slove-
naca u Zagrebu (1920-1921), kut. br. 3, urbr. 434/1921.

28 HR-HDA-258, Rudarsko glavarstvo u Zagrebu - Zagreb (1936-1945), 38, ObrazacV,
(Nedovrsena) Rudarska i topionicka statistika za godinu 1939.

29 HR-HDA-222, Ministarstvo Sumarstva i rudarstva Nezavisne Drzave Hrvatske - Za-
greb (1941-1945), kut. br. 5, Glavno ravnateljstvo za rudarstvo, spis Odjela za ru-
darstvo i kovinarstvo Ministarstva Sumarstva i rudarstva, urbr. taj. 280/1942.
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kom rujna i listopada na neke manje rudnike izmedu kojih je bio i rudnik
Vrdnik (sjeverno od Rume). Veéina tih napadnutih rudnika je zbog oste-
¢enja uredaja obustavila rad.3°

Izgradnja i eksploatacija pruge Ruma-Vrdnik
od strane Dioni¢arskog drustva rumsko-vrdnicke
lokalne Zeljeznice u Zagrebu

Dozvolnu izpravu vicinalne Zeljeznice Ruma-Vrdnik izdao je 27.
travnja 1888. Gavro Baross, kr. ug. ministar za javne radnje i komuni-
kacije u Budimpesti. Guido, Oskar i Gustav Pongratz dobili su temeljem
ove isprave pravo, te su preuzeli obvezu da izgrade i drZe neprekidno u
prometu vicinalnu parovoznu Zeljeznicu izlazec¢u iz postaje Ruma Indij-
sko-mitrovacke pruge Kr. ug. drzavnih Zeljeznica te vode¢u preko Pavlo-
vaca®' i Vrdnika do vrdnickih ugljenokopa. Zapisnik o koncesijskoj raspra-
vi odrZan u Kr. ug. ministarstvu za javne radnje i komunikacije sastavljen
je 15. listopada 1885. Koncesionari su bili duzni dovrsiti izgradnju pru-
ge, te je predati javnome prometu u roku od dvije godine, racunajuci od
dana izdane koncesije. Pruga je trebala biti izgradena s normalnim ko-
losijekom, kao kod Zeljeznica prvoga reda (1,435 m). Koncesionar je bio
duzan sagraditi jedno stajaliSte kraj op¢ine Pavlovci, postaju za prima-
nje osoba i robe u Vrdniku i na krajnjoj tocki pruge jednu postaju za to-
varenje ugljena. U Rumi su koncesionari mogli imati s Kr. ug. drzavnim
Zeljeznicama zajednicki kolodvor. Za izgradnju i svrsishodno uredenje
koncesionirane Zeljeznice ustanovljena je fakti¢na glavnica od 492.000
forinti.3? Za poslovna sredstva imala se iz gradevne glavnice upotrije-

30 HR-HDA-487, Ministarstvo oruzanih snaga Nezavisne Drzave Hrvatske (Ministarstvo
hrvatskog domobranstva) - Zagreb (1941-1945), kut. br. 2, Glavni stoZer, IzvjeStajni
odjel, urbr. (Tajno) 7379/1943, Redovito izvjesce br. 5 o stanju i dogadajima na po-
druc¢ju NDH koncem listopada 1943.

31 Interesantno je spomenuti da je zajednicki kr. ug. ministar trgovine svojim rjeSenjem
br. 94.479/111. od 24. studenoga 1908. izdao dr Nikoli Gjurici¢-Biorcu, kr. javnom bi-
liezniku i odvjetniku u Donjem Miholjcu, i Sandoru Gjuriié-Biorcu, trgovcu u Rumi,
dozvolu za predradnje vicinalne Zeljeznicke pruge s parnim pogonom i s normalnim
razmakom Kolosijeka, koja je trebala voziti od postaje Pavlovci na Zeljeznickoj pru-
zi Ruma-Vrdnik i doticati obéine Stejanovci, Be§enovo, Grgurevci, Mangjelos, Calma,
Divos i Bingula, sve do Erdevika. Vidjeti: HR-HDA-79, kut. br. 3341, sv. 10-4, kor.br.
54659/1908. Takoder, vidjeti: NN, br. 283, 7. prosinca 1908.

32 Uslijed nov¢anoga ugovora u Becu od 24. sije¢nja 1857. zbog uredenja novcarstva
u cijeloj carevini, car Franjo Josip I izdao je 19. rujna 1857. Cesarski patent br. 167.
Navedenim patentom austrijska novcana jedinica zvala se forinta (florenus). Ona se
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biti svota od 52.000 forinti. Koncesionari su bili duzni prije izdavanja
koncesije kod Kr. ug. sredisnje drzavne blagajne poloZiti jamcevinu od
25.000 forinti. Upravu prometa navedene Zeljeznice prenijeli su na Rav-
nateljstvo Kr. ug. drzavnih Zeljeznica. Koncesionari su imali pravo osno-
vati dioni¢ko drustvo. Kr. ug. ministarstvo za javne radnje i komunikacije
imalo je pravo da po svojem izaslaniku pregledava i kontrolira poslovno
rukovanje i upravu ove Zeljeznice. Po Kr. ug. ministarstvu za javne rad-
nje i komunikacije, izaslani povjerenik imao je pravo prisustvovati glav-
nim skupstinama, sjednicama ravnateljstava, a i svim posebnim odbori-
ma Sto ih je ravnateljstvo osnivalo. Takoder, mogao je do daljnje odluke
ministra obustaviti odredbe koje su bile protuzakonite i Stetne po javne
ili drzavne interese. Trajanje koncesije odredeno je na 90 godina. Nakon
isteka toga roka Zeljeznica je trebala prijeci u vlasnistvo drzave. Maksi-
malni uspon na dijelu pruge do vrdnicke postaje ustanovljen je s 15%,
a na daljnjem dijelu pak s 25%. Zavoji na otvorenoj pruzi izmedu posta-
ja Ruma i Vrdnik nisu smjeli imati manji polumjer od 275 m. Na dijelu
pruge koji se nalazio iza vrdnicke postaje mogli su biti napravljeni i po-
lumjeri od 200 m. Sirina tjemena Zeljeznice u razini doljnje gradnje, od-
nosno u visini doljnje povrsine Sljuncanog sloja trebala je biti barem ce-
tiri metra. Tracnice nisu smjele po teku¢em metru biti lakse od 21,75 kg.
Opterecenje tracnica pod pritiskom kotaca od 4.500 kg nije smjelo pre-
masivati po ¢etvornom centimetru 1.000 kg.>?

Naredbom kr. ug. ministra za javne radnje i komunikacije br.
25.470 od 23. lipnja 1888. odreden je politicki ophod vicinalne Zeljezni-
ce Ruma-Vrdnik. Zapisnik o ophodu nacinjen je 3. srpnja 1888. Pruga je
presijecala podrucje op¢ina Pavlovci, Vrdnik selo, Vrdnik monastir i Vo-
ganj. U podruéju opc¢ine Pavlovci bilo je predvideno istoimeno stajaliSte,
a u podrucju opc¢ine Vrdnik monastir postaja Vrdnik i postaja za tovare-

pak dijelila na stotinke, a svaka pak stotinka na desetine. Novci po ovoj mjeri kova-
ni zvali su se ,vrednote austrijanske”. Svakome novcu koji se ubuducée kovao, a tako
i novcu koji je kovan s godiSnjim brojem 1857, uzimana je za temelj funta, imajuci
tezu od petsto grama. Zakonska zemaljska nov¢ana mjera bila je mjera od Cetrde-
set i pet forinti. Iz jedne funte Cistoga srebra kovalo se cetrdeset i pet forinti. Vidjeti:
Cesarski patent br. 167 od 19. rujna 1857., kojim se uslied nov¢anoga ugovora, ddo.
u Becu 24. sie¢nja 1857., proglasenoga u dérzavnom zakonskom listu, kom. XXIII.,
br. 101 od god. 1857., izdaju za svekoliku cesarevinu ustanove za uredjenje novcan-
stva, Zemaljsko vladni list za kraljevine Hérvatsku i Slavoniju, godina 1857.,br. 167, 1.
razdiel, II. svezak, (Zagreb: Narodna tiskarnica dr. Ljudevita Gaja, 1857), 491-499.

33 Sbornik zakonah i naredabah valjanih za Kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1888,
br. 58, (Zagreb: Tiskarski zavod Narodnih novinah, 1888), 549-561.
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nje ugljena. Na kraju ophoda voditelj povjerenstva na licu mjesta podi-
jelio je dozvolu za pocetak gradenja predmetne Zeljeznice. Kr. ug. mini-
starstvo za javne radnje i komunikacije uzelo je 5. kolovoza 1888. pod
brojem 33.886 zapisnik o ophodu odobravajuéi na znanje, te je potvrdi-
lo po voditelju povjerenstva na licu mjesta izdanu gradevnu dozvolu.*

Naredbom kr. ug. ministra trgovine br. 26.149 od 16. lipnja 1889.
odreden je tehnicko-redarstveni ophod vicinalne Zeljeznice Ruma-Vrd-
nik. Zapisnik o ophodu nacinjen je 2. srpnja 1889. u Rumi. Na kraju opho-
da, uz odredene primjedbe, voditelj povjerenstva, na licu mjesta, usmeno
je podijelio dozvolu da se predmetna pruga 4. srpnja 1889. moze pre-
dati javnome prometu. Kr. ug. ministarstvo trgovine uzelo je 28. srpnja
1889. pod brojem 33.728 zapisnik o ophodu odobravaju¢i na znanje, te
je potvrdilo po voditelju povjerenstva na licu mjesta izdanu dozvolu gle-
de otvorenja predmetne pruge.®®

Ravnateljstvo Kr. ug. drZzavnih Zeljeznica obavijestilo je dnevni ti-
sak da je 4. srpnja 1889. otvorena nova lokalna Zeljeznica Ruma-Vrdnik
zajedno s novom postajom ,Vrdnik“ Ta Zeljeznica spadala je pod upra-
vu Kr. ug. drzavnih Zeljeznica u Segedinu. 3¢

Prema rije¢ima Josipa Tominca, nadkontrolora drZavnih Zelje-
znica kod zajednickog Kr. ug. ministarstva trgovine u Budimpesti, gra-
devni troskovi pruge Ruma-Vrdnik iziskivali su troSak od samo 46.000
kruna po kilometru. Gradevni troSkovi vicinalnih Zeljeznica iznasali su
u pocetku 40.000-50.000 kruna po km, ali je ve¢ prije Prvoga svjetskog
rata uslijed vece cijene materijalu i radnicima efektivna glavnica pora-
slana 100.000-110.000 kruna, a u nekim slucajevima i vise. *’

Kr. sudbeni stol kao trgovacki sud u Zagrebu upisao je 2. prosin-
ca 1889. Dionicarsko drustvo rumsko-vrdnicke lokalne Zeljeznice u tr-

34 HR-HDA-79, kut. br. 898, sv. 10-4, kor.br. 23717/1888, ur.br. 30212 /1888.

35 HR-HDA-79, kut. br. 898, sv. 10-4, kor.br. 23717/1888, ur.br. 30197 /1889.

36 NN, br. 156, 10. srpnja 1889. - Nakon Sto je pruga izgradena, sluzbena madarska Ze-
ljeznicka statistika uglavnom potvrduje podatke iz koncesijske isprave za Dionicar-
sko druztvo Rumsko-vrdnicke lokalne Zeljeznice, i to: pruga Ruma-Vrdnik otvorena
za promet: 1889. godine, duljina pruge: 17,5 km, maksimalan uspon na pruzi: 25%,
najmanji polumjer: 200 m, normalna $irina tjemena Zeljeznice u razini doljnje grad-
nje, tj. u visini doljnje povrsine $ljuncanog sloja (Sirina gornje gradnje): 4 m, teZina
tracnica (Sina): 21,75 kg po teku¢em metru, pritisak osovina: 4.500 kg. Vidjeti: HR-H-
DA-757, kut. br. 3, II. Kivonat a magyar szent korona orszagaiban megépiilt, valamint
épités alatt alld helyi érdekii vasutak engedélyokirataibél, 16-17.

37 HR-HDA-757,kut. br. 3, Predavanje Josipa Tominca odrzano 26.i 27. travnja 1918.
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govacki registar. Navedeno drustvo utemeljeno je na pravilima koja su
odobrena po glavnoj skupstini od 12. srpnja 1889. i po kr. ugarskom mi-
nistru za trgovinu sporazumno s kr. ugarskim ministrom financija dana
11. rujna 1889. pod br. 44.850. Svrha drustva bila je graditi i prometa-
ti kao lokalnu Zeljeznicu jednu pobo¢nu prugu, koja je vodila iz posta-
je Ruma Kr. ugarskih drzavnih Zeljeznica preko Pavlovaca i Vrdnika do
vrdnickih rudnika kamenoga ugljena i sticati dozvole za lokalne Zelje-
znice koje su bile u savezu sa spomenutom prugom, te u slu¢aju dobi-
vene dozvole ove Zeljeznice izgraditi i prometati. SjediSte drustva bilo
je u Zagrebu. Poslovima drustva upravljalo je ravnateljstvo, koje se sa-
stojalo najmanje od pet, a najviSe od deset ¢lanova. Birala ga je glavna
skupstina na tri godine. Clanovi ravnateljstva bili su: Quido vitez Pon-
gratz, dr Oskar vitez Pongratz, Gustav vitez Pongratz, Gjuro Augustin, ba-
run Jovan Zivkovié, Franjo Svrljuga, dr Sandor Mezei i Josip Hecht. Drus-
tvo je trebalo trajati 90 godina ra¢unajuéi od dana koncesije. Temeljna
glavnica drustva u iznosu od 600.000 forinti osigurana je temeljem za-
pisnika konstituirajuce skupstine od 12. srpnja 1889. Ista se dijelila na
1.800 komada prioritetnih (prvenstvenih) dionica glase¢ih na donosi-
telja po 200 forinti i 1.200 komada temeljnih dionica glase¢ih na dono-
sitelja po 200 forinti.*®

Godine 1897. na postaji Ruma, koja je tada potpadala pod nad-
leznost Prometne uprave u Segedinu, radio je Gabriel Aleksandrovi¢ kao
glavar postaje,®® 1902. na postaji Ruma radili su: glavar postaje Gabriel
Aleksandrovi¢, ¢inovnicki vjezbenik Adolf Siegler i prometni dnevnicar
Béla Balla,*® dok su 1906. na istoj postaji radili: glavar postaje Franjo
Wilner i ¢inovnicki vjezbenik Aladar Weisz.*!

38 NN, br.285,11. prosinca 1889.

39 Imenik dostojanstvenika, ¢inovnika i javnih sluZbenika Kraljevina Hrvatske i Slavoni-
je, 1897, (Zagreb: Kr. hrv.-slav.-dalm. zemaljska vlada, 1897), 415. - U sluzbenim dr-
Zavnim shematizmima Kr. zemaljske vlade u Zagrebu, zaposlenici na postaji Vrdnik
spominju se tek nakon otkupa pruge od strane drzave. Takoder, u shematizmima se
postaja Ruma, a kasnije i postaja Vrdnik spominju kao sastavni dio pruge Vinkovci-
Mitrovica-Indija.

40 Imenik dostojanstvenika, ¢inovnika i javnih sluZbenika Kraljevina Hrvatske i Slavoni-
je, 1902, (Zagreb: Kr. hrv.-slav.-dalm. zemaljska vlada, 1902), 466.

41 Imenik dostojanstvenika, cinovnika i javnih sluzbenika Kraljevina Hrvatske i Slavonije,
1906, (Zagreb: Kr. hrv.-slav.-dalm. zemaljska vlada, 1906), 365.

38



ULOGA DIONICARSKOG DRUSTVA RUMSKO-VRDNICKE LOKALNE ZELJEZNICE

SiniSa LAJNERT, Zoran BUNDALO 4y 17cp A DNJI I EKSPLOATACI]I PRUGE RUMA-VRDNIK  RUDNIKA U VRDNIKU

Uvidom u bilance dionicarskog drustva dobijemo sljedece po-
datke: Cisti dobitak u 1897. iznosio je 14.005 forinti,*? u 1899. iznosio je
12.163 forinte,”* u 1901. bio je 20.039 kruna,** u 1905. godini iznosio je
36.343 krune,*® dok je Cisti dobitak u 1906. iznosio 33.114 kruna. Tre-
ba napomenuti da je dionicka glavnica drustva iznosila 1,200.000 kru-
na.*® Za usporedbu, godine 1906. Dionicarsko drustvo vicinalne Zelje-
znice Ruma-Klenak s dionickom glavnicom od 2,620.400 kruna imalo je
Cisti dobitak od 67.905 kruna.*’

42  Mihok’scher Ungarischer Compass. Financielles und Commercielles Jahrbuch, 1898/9,
1I. Theil, 558-559.

43  Compass Finanzielles Jahrbuch fiir Oesterreich-Ungarn, 1901, XXXIV, (Wien: K. u. k. Hof-
und Universitdts-Buchhéndler, 1901), 1233. Takoder vidjeti: Mih6k scher Ungarischer
Compass. Financielles und Commercielles Jahrbuch, 1900./1901, Il. Theil, 662.

44  Compass Finanzielles Jahrbuch fiir Oesterreich-Ungarn, 1903, XXXVI, (Wien: K. u. k.
Hof-und Universitats-Buchhandler, 1902), 1923. Takoder vidjeti: Mihdk 'scher Un-
garischer Compass. Financielles und Commercielles Jahrbuch, 1902-1903, II. Theil:
Assecuranzen, Industrie- und Verkehrs-Unternehmungen, Staat und Stddte, XXX. Jahr-
gang, (Budapest: V. Bez., Alkotmanygasse Nr. 20, 1903), 556.

45 Compass Finanzielles Jahrbuch fiir Oesterreich-Ungarn, 1907, Band 11, XL, 1144. Ta-
koder vidjeti: Mihék scher Ungarischer Compass. Financielles und Commercielles Jahr-
buch, 1906-1907, 1. Theil: Assecuranzen, Industrie- und Verkehrs-Unternehmungen,
Staats- und Stddte-Finanzen, XXXI1V. Jahrgang, (Budapest: V. Bez., Alkotmanygasse Nr.
20,1907), 663-664.

46 Mihdk’scher Ungarischer Compass. Financielles und Commercielles Jahrbuch, 1907-
1908, II. Theil: Genossenschaften, Assecuranzen, Industrie- u. Verkehrs-Unternehmun-
gen, Staats- u. Stddte-Finanzen, XXXV. Jahrgang, (Budapest: V. Bez., Alkotmanygasse
Nr. 20, 1908), 858-859. - Treba napomenuti da je Zakonskim ¢lankom ob ustanovlje-
nju krunske vriednote od 2. kolovoza 1892. na mjesto dotadasnje austrijske vredno-
te stupila na snagu zlatna vrednota kojoj je racunska jedinica bila kruna (K). Kruna
se dijelila na 100 filira (f). Temeljna tezina za kovanje novca bio je kilogram i dese-
tinka istog. Zlatni novci valute kovani su iz smjese, sadrzavajuce 900 tisu¢inka zlata
i 100 tisu¢inka bakra. Na jedan kilogram smijeSanog zlata otpadale su 2.952 krune,
dosljedno tome, na jedan kilogram finoga zlata 3.280 kruna. Vidjeti: Sbornik zako-
nah i naredabah valjanih za Kraljevine Hrvatsku i Slavoniju, godina 1892, br. 94, (Za-
greb: Tiskarski zavod ,Narodnih novinah®, 1892), 1131-1137. Zakonskim ¢lankom
XXXVI. o uvodenju obc¢e obvezatnoga racunanja u krunskoj vrednoti od 21. rujna
1899, krunska vrednota koja je ustanovljena Zakonskim ¢lankom XVII. iz 1892. stu-
pila je pocevsi od 1. sije¢nja 1900. kao jedina i iskljuc¢ivo zakonska vrednota na mje-
sto austrijske vrednote. Jedan forint austrijske vrednote racunao se kao dvije krune,
a jedan novci¢ austrijske vrednote kao dva filira. Vidjeti: Shornik zakonah i nareda-
bah valjanih za Kraljevine Hrvatsku i Slavoniju, godina 1899, br. 94, (Zagreb: Kralj. ze-
maljska tiskara, 1899), 893-898. Tako je od tada dotadasnja uplacena dionicka glav-
nica drustva od 600.000 forinti preinacena na 1,200.000 kruna.

47  Mihdk’scher Ungarischer Compass. Financielles und Commercielles Jahrbuch, 1907~
1908, 1. Theil, 749.
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Kao primjer eksploatacije vicinalne Zeljeznice Ruma-Vrdnik

prikazani su njeni rezultati u periodu 1894-1906, i to: *®

Broj L .. .| Otpremljeno Prevaljeni

Godina | prevezenih Pr.eval]en.l putnicki robe (dobara) | tonski kilometri
putnika kilometri (plam)*™ u tonama (tkm)®°

1894. 5.000 86.000 70.000 1.115.000
1895. 5.000 93.000 70.000 1.829.000
1896. 7.000 115.000 67.000 1.422.000
1897. 8.000 129.000 42.000 952.000
1898. 8.000 137.000 72.000 1.234.000
1899. 11.000 194.000 71.000 1.147.000
1900. 11.000 195.000 70.000 1.125.000
1901. 12.000 208.000 62.000 1.109.000
1902. 12.000 216.000 60.000 1.080.000
1903. 12.000 222.000 87.000 1.519.000
1904. 13.000 241.000 89.000 1.629.000
1905. 17.000 300.000 182.000 3.176.000
1906.5! 19.000 341.000 174.000 2.986.000

48

49

50

51

Statisticki godisnjak Kraljevina Hrvatske i Slavonije, 1905, 1, (Zagreb: Kr. zemaljski
statisticki ured, 1913), 654-655; Statisticki godisnjak Kraljevina Hrvatske i Slavoni-
je, 1906-1910, 11, (Zagreb: Kr. zemaljski statisticki ured, 1917), 479-480.

Putnicki kilometar jest mjerna jedinica koja izrazava prijevoz jednog putnika na uda-
ljenosti od jednoga kilometra.

Tonski kilometar, oznaka tkm, mjera koja se upotrebljava u prometu tereta koja po-
kazuje transportni u¢inak teretnih vozila. Dobiva se kao umnozak mase prevezenog
tereta i prevozenih kilometara. Konkretnije, tonski kilometar jest mjerna jedinica
koja izrazava prijevoz jedne tone robe na udaljenosti od jednoga kilometra.

Za usporedbu, iste godine Zeljeznica Ruma-Klenak prevezla je 98.000 putnika s
1.884.000 prevaljenih putnickih kilometara te je otpremila 26.000 tona robe (do-
bara) s prevaljenih 698.000 tonskih kilometara.
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Istovremeno, kao primjer financijskih pokazatelja, prikazani
su njeni rezultati u krunama u periodu 1902-1906, i to:*

Godina Prometni Drugi Prometni | Drugi | Prometni Neto
primitak | primici izdaci izdaci visak visak
1902. 60.000 1.000 30.000 | 4.000 30.000 | 27.000
1903. 84.000 - 43.000 | 5.000 41.000 | 36.000
1904. 85.000 4.000 44.000 | 4.000 41.000 | 41.000
1905. 100.000 - 49.000 | 10.000 51.000 | 41.000
1906. 73.000 5.000 37.000 | 4.000 36.000 | 38.000

Prugu Ruma-Vrdnik preuzele su 31. listopada 1907. drZzavne Ze-
ljeznice u svoju upravu. Prugu je prodao zagrebacki veleposjednik Guido
Pongratz, vlasnik dionic¢arskog drustva, drzavnom eraru zajedno s uglje-
nikom za 1,200.000 kruna. Prema misljenju Josipa Gornici¢a-Brdovackog,
Pongratz je s drzavom godinama vodio neku parnicu zbog sume od nekih
20 milijuna forinti. Pretpostavka je da je on tom prodajom izjednacio dug
na obostrano zadovoljstvo.>

S obzirom da je prestao razlog postojanja Dionic¢arskog drustva
rumsko-vrdnicke lokalne Zeljeznice u Zagrebu, Kr. sudbeni stol kao tr-
govacki sud u Zagrebu upisao je 28. prosinca 1907. njegovu likvidaciju.
Drustvo se razvrglo temeljem zakljucka XVIII izvanredne glavne skupsti-
ne odrzane 4. prosinca 1907. Na spomenutoj glavnoj skupStini izabrani
su i likvidatori druStva: Nikola Babi¢, pravni nadsavjetnik kod Kr. ravna-
teljstva erarnih pravnih posala u Zagrebu, Gustav vitez Pongratz, velein-

52 Statisticki godisnjak Kraljevina Hrvatske i Slavonije, 1905, 1, 654-655; Statisticki go-
disnjak Kraljevina Hrvatske i Slavonije, 1906-1910, 11, 479-480.

53  Gornici¢-Brdovacki, Razvitak Zeljeznica u Hrvatskoj, 198. Otkup pruge Ruma-Vrdnik
od strane drzave potvrduje i Josip Tominac, nadkontrolor drzavnih Zeljeznica kod za-
jedni¢kog ministarstva trgovine u Budimpesti. Vidjeti: HR-HDA 757, kut. br. 3, Preda-
vanje Josipa Tominca odrzano 26.1 27. travnja 1918. Dana 25. studenoga 1908. dnevni
tisak potvrdio je informaciju da je Ugarska vlada preuzela od veleindustrijalca Pon-
gratza rudnik Vrdnik. Od tog doba povecao se znatno promet, te lokalna Zeljeznica
Ruma-Vrdnik nije mogla s jednom tra¢nicom potpuno udovoljiti prometu. Tisak je
objavio da je zapoceto s polaganjem dvije tra¢nice. Radovi su istovremeno obavljani
iz Rume i iz Vrdnika, tako da se pretpostavljalo da ¢e ¢itava pruga biti gotova za ne-
koliko tjedana. Vidjeti: NN, br. 273, 25. studenoga 1908.
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dustrijalac u Zagrebu, i dr Albert Predoevi¢, odvjetnik u Zagrebu. Oni su
bili ovlasteni zastupati i potpisivati tvrtku do dovrsSenja njene likvidacije.>*

Nakon zavrsene likvidacije, Kr. sudbeni stol kao trgovacki sud u
Zagrebu objavio je 11. srpnja 1908. da je u trgovackom registru za drus-
tvene tvrtke upisano brisanje Dionicarskog drustva rumsko-vrdnicke lo-
kalne Zeljeznice u likvidaciji u Zagrebu.>

Drzavna uprava nad prugom Ruma-Vrdnik

Nakon $to je 1907. prugu Ruma-Vrdnik otkupila drzava, neko
vrijeme je i dalje potpadala pod nadleZnost Prometne uprave u Segedi-
nu, da bi par godina prije raspada Austro-ugarske monarhije potpala pod
Prometnu upravu u Pecuhu. Godine 1914. na postaji Ruma, koja je tada
jos uvijek potpadala pod nadleznost Prometne uprave u Segedinu, radio
je samo kontrolor Méses Schlesinger kao predstojnik postaje, dok su na
postaji Vrdnik radili predstojnik postaje Béla Landau i kontrolor Vilmos
Hentz.%¢ Godine 1918. na postaji Ruma koja je tada potpadala pod nadlez-
nost Prometne uprave u Pe¢uhu radili su: nadprotustavnik Mézes Szoke
kao predstojnik postaje, ¢Cinovnici Jozsef Briski i Laszlé M. Kun, dok je na
postaji Vrdnik radio samo kontrolor Vilmos Hentz. >’

Nakon raspada Austro-ugarske monarhije, 29. listopada 1918. osni-
va se DrZava Slovenaca, Hrvata i Srba (SHS). Dana 1. studenoga 1918. osniva
se Generalno ravnateljstvo Zeljeznica DrZave SHS u Zagrebu, koje preuzima
u svoju upravu pruge bivsih Kr. ugarskih drzavnih Zeljeznica na podrucju
tadasnje Hrvatske i Slavonije. Medu njima bila je i pruga Ruma-Vrdnik.>®

Stvaranjem Kraljevine Srba, Hrvata i Slovenaca (SHS) dolazi do
nove teritorijalne podjele. Uredbom o podeli zemlje na oblasti od 26. trav-
nja 1922, novostvorena kraljevina dijeli se na 33 oblasti, izmedu kojih je
bila i Srijemska sa sjedistem u Vukovaru.>® Zakonom o nazivu i podeli Kra-
ljevine na upravna podrucja od 3. listopada 1929. Kraljevina SHS nazvana

54 NN, br.12,16.sijec¢nja 1908.

55 NN, br.171, 25. srpnja 1908.

56 Imenik dostojanstvenika, ¢inovnika i javnih sluZbenika Kraljevina Hrvatske i Slavoni-
je, 1914, (Zagreb: Kr. hrv.-slav.-dalm. zemaljska vlada, 1914), 189.

57 Imenik dostojanstvenika, ¢inovnika i javnih sluZbenika Kraljevina Hrvatske i Slavoni-
je, 1918, (Zagreb: Kr. hrv.-slav.-dalm. zemaljska vlada, 1918), 149.

58 Sinisa Lajnert, ,Kratki pregled rada Generalnoga ravnateljstva drzavnih Zeljeznica
SHS (1918)* Arhivski vjesnik 47, (Zagreb), 2004, 159-171.

59 SluZbene novine Kraljevine Srba, Hrvata i Slovenaca, br. 92, (Beograd), 28. travnja
1922.
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je Kraljevina Jugoslavija. Podijeljena je na devet banovina. Srijem je po-
dijeljen izmedu Drinske i Dunavske banovine.® Ruma i Vrdnik potpada-
li su pod Dunavsku banovinu. U Kraljevini SHS/Jugoslaviji, pruga Ruma-
Vrdnik (18,9 km) s prugom Vrdnik - Vrdnik Ugljevik/tovariste (1,6 km)
potpadala je do kraja 1935. pod nadleznost Direkcije drzavnih Zeljezni-
ca u Beogradu.®! Vec¢ u sluzbenoj Zeljeznickoj statistici sa stanjem na dan
31. prosinca 1936. spominje se da pruga Ruma - Vrdnik s prugom Vrdnik
- Vrdnik Ugljevik/tovariSte potpada pod Direkciju drzavnih Zeljeznica u
Subotici.®? Istovremeno iz nadleznosti beogradske Zeljeznicke direkcije u
nadleZnost suboticke direkcije prelaze jos neke vicinalne Zeljeznice s ne-
kadasnjeg prostora Kraljevine Hrvatske i Slavonije, i to: Petrovaradin-Be-
o¢in, Ruma-Klenak, Klenak-Sava, Sremska Ra¢a - Sid - Ila¢a - Vukovar.3
Suboticka direkcija kasnije je ukinuta, a njeno sjediSte preneseno je u Be-
ograd. Novi naziv direkcije glasio je: Oblasna direkcija Jugoslavenskih dr-
zavnih Zeljeznica Beograd - Sjever.®* Spomenimo i par eksploatacijskih
pokazatelja. Tako je npr. 1929. na stanici Ruma otpremljeno 184.420 put-
nika,®® 100 tona prtljage i ekspresne robe, 125 t privatne brzovozne robe,

60 Sluzbene novine Kraljevine Jugoslavije, br. 233, (Beograd), 5. listopada 1929.

61 Almanah Kraljevine Srba, Hrvata i Slovenaca, 1921.-1922, sv. 1, dio [, 1, III, ur. Viktor
Manakin, (Zagreb: Glavno uredni$tvo Almanaha, Komisionalna naklada Hrvatskog
Stamparskog zavoda d.d., 1922), 220-232, 11-5; Almanah, Kraljevina Srba, Hrvata i Slo-
venaca, 1927.-1928, sv. 111, dio 7, 8, 9, ur. Viktor Manakin, (Zagreb: Glavno urednistvo
Almanaha SHS, Komisionalna naklada Nadbiskupijske tiskare, 1928), 178-180, VII;
Compass Finanzielles Jahrbuch Jugoslavien, 1929, LX1I, (Wien: Kompassverlag, 1929),
666; Statistika Jugoslovenskih Zeleznica za godinu 1935. sa uporednim podacima za
godinu 1934, knjiga 1, (Subotica: Generalna direkcija drzavnih Zeleznica, Stamparija
drzavnih Zeleznica, 1936), 5, 32.

62 Statistika Jugoslovenskih Zeleznica za godinu 1936. sa uporednim podacima za godinu
1935, knjiga 1, (Subotica: Generalna direkcija drzavnih Zeleznica, Stamparija drzavnih
Zeleznica, 1936), 11, 38.

63  Statistika Jugoslovenskih Zeleznica za godinu 1935. sa uporednim podacima za godi-
nu 1934, knjiga 1, 4-5, 32; Statistika Jugoslovenskih Zeleznica za godinu 1936. sa upo-
rednim podacima za godinu 1935, knjiga 1, 9-11.

64 Opce odjeljenje Direkcije JDZ Beograd Sjever obavijestilo je 11. svibnja 1939. pod br.
24295/1-1939. Kr. bansku upravu u Zagrebu da je sjediste bivie Oblasne direkcije JDZ
u Subotici preneseno u Beograd. Novi naziv ove direkcije glasio je: Oblasna direkcija
Jugoslavenskih drzavnih Zeljeznica Beograd - Sjever. Direkcija se nalazila u prostori-
jama Ministarstva saobracaja (IV kat). Vidjeti: HR-HDA-146, Savska banovina, Poljo-
privredno odjeljenje - Zagreb (1929-1939), Agrarno-pravni odsjek, OkruZznice, ur.br.
7336/1939.

65 Stanica Ruma spadala je u Kraljevini medu najjace u pogledu putnickog prometa. Vidje-
ti: Statistika Jugoslovenskih Zeleznica za godinu 1929. sa uporednim podacima za godinu
1928, knjiga 11, (Sarajevo: Generalna direkcija drzavnih Zeleznica, 1930), XXIV-XXVI.
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42.045 t privatne sporovozne robe i 4.854 t reZijskih posiljaka. Istovre-
meno je na stanicu Ruma prispjelo 44 tone prtljaga i ekspresne robe, 143
t privatne brzovozne robe, 24.977 t privatne sporovozne robe i 13.102
t rezijskih posiljaka. Iste godine na stanici Vrdnik otpremljen je 17.891
putnik, Cetiri tone prtljage i ekspresne robe, jedna tona privatne brzovo-
zne robe, 34.128 t privatne sporovozne robe i 38.985 t rezijskih posilja-
ka. Istovremeno je na stanicu Vrdnik prispjelo 53 t privatne brzovozne
robe, 6.263 t privatne sporovozne robe i 647 t rezijskih posiljaka.®® Za us-
poredbu, na stanici Beograd, koja je uz stanicu Zagreb Glavni kolodvor
bila najfrekventnija na cijelom podrucju Kraljevine SHS/Jugoslavije, ot-
premljeno je 1,165.343 putnika, 3.090 t prtljaga i ekspresne robe, 2.165
t privatne brzovozne robe, 69.414 t privatne sporovozne robe i 33.008 t
rezijskih posiljaka. Istovremeno je na stanicu Beograd prispjelo 4.047 t
prtljaga i ekspresne robe, 4.611 t privatne brzovozne robe, 348.517 t pri-
vatne sporovozne robe i 138.749 t rezijskih posiljaka.®’

U Nezavisnoj Drzavi Hrvatskoj pruga Ruma-Vrdnik vodila se kao
sporedna pruga, a pruga Vrdnik-Ugljevik kao pruga za teretni promet.
Obje su potpadale pod upravu i nadzor Ravnateljstva Hrvatskih drzav-
nih Zeljeznica u Zagrebu. Takoder, kao vanjska izvr$na sluzbena jedinica
Hrvatskih drZavnih Zeljeznica postojala je loZionicka ispostava u Rumi.®®

U socijalistickoj Jugoslaviji pruga Ruma-Vrdnik potpadala je pod
7eljezni¢ku Direkciju Novi Sad, da bi kasnije potpala pod Zeljeznicko tran-
sportno poduzecée (ZTP) Beograd.®® I na kraju treba napomenuti da je cje-
lokupan promet na pruzi Ruma-Vrdnik obustavljen 10. lipnja 1972. jer je
rudnik mrkog ugljena prestao s radom.”® Naime, toga datuma obustavljen
je teretni promet, dok je putni¢ki promet ukinut i ranije, to¢nije 31. svib-
nja 1969. Stupanjem na snagu novog reda voZnje 1969/1970. godine, od
1. lipnja putni¢kog prometa viSe nije bilo. Pruga je u meduvremenu i de-
montirana. Postoji samo prvih 3,5 km kolosijeka od stanice Ruma koji se
koristi kao industrijski kolosijek.”*

66 Isto, 198-201.

67 Isto, 192-193.

68 Spomen-knjiga prve obljetnice Nezavisne DrZave Hrvatske, 10.4.1941.-10.4.1942.,
(Zagreb: Drzavni izvjeStajni i promicbeni ured, 1942), 115-117. Takoder vidjeti:
Sini$a Lajnert, , Ustroj Hrvatskih drzavnih Zeljeznica (1941.-1945.)", Arhivski vjesnik
46, (Zagreb,2003),113.

69 Privatna arhiva dr sc. Zorana Bundala.

70 Gerhard Burbach, ,Zelezni¢ki saobraéaj u Vojvodini*”, Pruge i vozovi u Vojvodini, ur.
Veselin Lazi¢, (Novi Sad - Kikinda: KID PCESA, 2002), 128.

71 Privatna arhiva dr sc. Zorana Bundala.

“n
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Rezime

Ekspanzivan razvoj Zeljeznicke mreZe na prostoru Kraljevine Hr-
vatske i Slavonije zapoceo je 13. lipnja 1880. donoSenjem Zakona o Zelje-
znicama mjesnog interesa, koji je omogucio privatnom kapitalu izgradnju
i eksploataciju Zeljezni¢ke mreze. Prije donoSenja navedenog zakona, Ze-
ljeznicka mreza Kraljevine Hrvatske i Slavonije bila je dosta siromasna, pa
moZemo zakljuditi da je njegova implementacija odigrala presudnu ulo-
gu u razvoju te mreZe. Uzrok tome uspjehu lezi u raznim olaksicama i po-
godnostima, koje je navedeni zakon omogucio privatnicima koji su gradili
i eksploatirali vicinalne Zeljeznice. Prugu Ruma-Vrdnik sagradila je 1889.
godine obitelj Pongratz za potrebe eksploatacije svoga rudnika u Vrdni-
ku. U tu svrhu osnovali su Dionic¢arsko drustvo rumsko-vrdnicke lokalne
Zeljeznice. Drustvo je za cijelo vrijeme svoga egzistiranja poslovalo s fi-
nancijskim dobitkom. Nakon $to je godine 1907. zagrebacki veleposjednik
Guido Pongratz prugu zajedno s rudnikom prodao drZzavi, prestao je i ra-
zlog postojanja Dionic¢arskog drustva rumsko-vrdnicke lokalne Zeljeznice.
Drustvo je krajem 1907. uslo u proces likvidacije, koji je zavrSio 11. srp-
nja 1908. MoZemo zakljuciti da je Zeljeznicka mreZa Kraljevine Hrvatske
i Slavonije najveci razvoj dostigla kada je drzava odlucila njenu izgradnju
i eksploataciju prepustiti privatnom kapitalu, odnosno ekonomskom in-
teresu (profitu). Na ekonomskim interesima, odnosno gospodarsko-pro-
metnim potrebama krajeva kroz koje je prolazila izgradena je i eksploa-
tirana takoder i vicinalna Zeljeznica Ruma-Vrdnik.

Sources and Literature

- Hrvatski drzavni arhiv: 79, Zemaljska vlada, Odjel za unutarnje poslove -
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i Slovenaca u Zagrebu (1920-1921); 146, Savska banovina, Poljoprivredno
odjeljenje - Zagreb (1929-1939); 222, Ministarstvo Sumarstva i rudarstva
Nezavisne Drzave Hrvatske — Zagreb (1941-1945); 258, Rudarsko glavar-
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Summary

SiniSa Lajnert
Zoran Bundalo

The Role of the Ruma-Vrdnik Local Railway Stock Company
in the Construction and Exploitation of the Ruma-Vrdnik
Railroad and the Mine in Vrdnik

ABSTRACT: In this paper the authors outline the role of the
Ruma-Vrdnik Local Railway Stock Company in the construc-
tion and exploitation of the Ruma-Vrdnik railway line and the
mine in Vrdnik. The stock company was founded in 1889 in Za-
greb. The Ruma-Vrdnik railway line was open for traffic on 4
July 1889. It was built for the purpose of exploiting the mine in
Vrdnik. Both the mine and the railway line were owned by the
Pongratz family. In 1907, after they were sold to the state, the
reason for the existence of the railway stock company ceased
to exist and it entered a liquidation process. After the brown
coal mine terminated its production, the entire traffic on the
Ruma-Vrdnik railway line was discontinued in the 1970s.

KEY wORDS: Ruma-Vrdnik Local Railway Stock Company in Za-
greb, Vicinal/Local Railways, Mine in Vrdnik, Pongratz Family

The expansion of the railway network on the territory of the King-
dom of Croatia and Slavonia began on 13 June 1880 by passing of the Act
on Railways of Local Interest, which enabled private capital to build and
exploit the railway network. Before the passing of this act the railway net-
work in the Kingdom of Croatia and Slavonia was quite poor, hence it can
be concluded that its implementation had a crucial role in the develop-
ment of the railway network. The cause of this success was in various re-
laxations and benefits given by this act to private persons who built and
exploited the vicinal railways. The Ruma-Vrdnik railway line was built in
1889 by the Pongratz family for the purpose of exploiting their mine in
Vrdnik. To that end the Ruma-Vrdnik Local Railway Stock Company was
founded. For the entire time of its existence the company did business with
financial gain. When Guido Pongratz, a landowner from Zagreb, sold the
railway line and the mine to the state, the reason for the existence of the
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stock company ceased to exist. In late 1907 the company entered the liq-
uidation process, which ended on 11 July 1908. It can be concluded that
the biggest development of the railway network in the Kingdom of Croa-
tia and Slavonia was reached when the state decided to relinquish its con-
struction and exploitation to private capital i.e. economic interest (prof-
it). The Ruma-Vrdnik vicinal railway was also built upon the economic
interests i.e. economical-traffic needs of the area through which it passed.

Translated by Marijan Bosnar
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