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Dionicarsko drustvo vicinalne Zeljeznice
Ruma-Klenak (1901-1933)

Apstrakt: Uradu autor obraduje organizaciju, poslovanjeilikvi-
daciju Dionic¢arskog drustva vicinalne Zeljeznice Ruma-Klenak
u vremenskom periodu od 1901, kada je drustvo osnovano, pa
sve do 1933, kada je zavrSena njegova likvidacija. Navedena
privatna pruga bila je u drzavnoj eksploataciji, odnosno upra-
vi. Temeljem sporazuma od 7. veljac¢e 1931, drzava je otkupila
pruge Dionicarskog drustva vicinalne Zeljeznice Ruma-Klenak
paje tako prestao i razlog njegovog postojanja. Drustvo je 1932.
uslo u proces likvidacije, koji je zavrsio 12. travnja 1933.

Kljuéne rijeci: Dionicarsko drustvo vicinalne Zeljeznice Ruma-
Klenak u Budimpesti/Zagrebu, dionicari, likvidacija, vicinalne
Zeljeznice

Uvod

U ¢lanku su s aspekta povijesti institucija prikazani rezultati istrazi-
vanja organizacije, te poslovanja i likvidacije Dioni¢arskog drustva vicinalne
Zeljeznice Ruma-Klenak / Ruma-Klenaki helyi érdekii vasut részvénytar-
sasag / Ruma-Klenaker Lokaleisenbahn Aktiengesellschaft (1901-1933).
Drustvo je osnovano 31. sijenja 1901. sa sjediStem u Budimpesti.! U Au-
strougarskoj monarhiji pruge drustva bile su u eksploataciji Kr. ug. drzav-

1 Compass Finanzielles Jahrbuch fiir Oesterreich-Ungarn, 1903, XXXVI, (Wien: K. u. k.
Hof-und Universitdts-Buchhéndler, 1902), 1923. Vidjeti i: Compass Finanzielles Jahr-
buch fiir Oesterreich-Ungarn, 1907, Band 11, XL, (Wien: K. u. k. Hof-und Universitats-
Buchhéndler, 1906), 1143-1144.
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nih Zeljeznica. Pruga Ruma-Klenak-Sava bila je puStena u promet 15. rujna
1901.2 Na pruzi vicinalne Zeljeznice Ruma-Klenak prevoZene su znacajnije
kolic¢ine zemlje, pijeska, kamena, Sljunka, svjezeg i suSenog voca, pekme-
za, ugljena. Ta se pruga spominje kao tranzitna za otpremu $ljiva i pekme-
za bosanske provenijencije pa je na njoj kao mjesto otpreme bila stani-
ca Klenak - Savska obala. Takoder, neki izvori spominju da je Zeljeznica
Ruma-Klenak najvise gradena radi Suma, koje su bile u blizini.? Treba na-
pomenuti da je temeljem ¢l. 66 Hrvatsko-ugarske nagodbe od 8. studeno-
ga 1868, pod teritorij Kraljevine Hrvatske, Slavonije i Dalmacije spadala i
Srijemska Zupanija.* Pod tu Zupaniju spadala je i pruga Ruma-Klenak. Do
nove teritorijalne podjele dolazi tek u Kraljevini Srba, Hrvata i Slovenaca
(SHS) donosenjem Uredbe o podeli zemlje na oblasti od 26. travnja 1922,
kojom se novostvorena kraljevina dijeli se na 33 oblasti, izmedu kojih je
bila i Srijemska sa sjedistem u Vukovaru.® Zakonom o nazivu i podeli Kra-
ljevine na upravna podrucja od 3. listopada 1929, Kraljevina SHS nazvana
je Kraljevina Jugoslavija. Podijeljena je na devet banovina. Srijem je podi-
jeljen izmedu Drinske i Dunavske banovine.® Ruma i Klenak potpadali su
pod Dunavsku banovinu.

2 Vladimir Stehlik, ,Postanak i razvitak Zeleznica u Jugoslaviji (sa preglednom kartom
Zelezni¢ke mreze)“, Sto godina Zeleznica Jugoslavije (1849-1949). Zbornik ¢lanaka
povodom stogodisnjice Zeleznice Jugoslavije, ur. Blagoje Bogavac, (Beograd: Redak-
cija Stamparskog preduzeca Jugoslovenskih Zeleznica, 1951), 84, 87. U ovom zbor-
niku spominje se da je pruga bila duga 28,9 km. Neki izvori spominju da je pruga
Ruma-Klenak bila duga 29,690 km, a pruga Klenak - Savska obala 1,130 km. Vidjeti:
Compass Finanzielles Jahrbuch fiir Oesterreich-Ungarn, 1907, Band II, XL, (Wien: K. u.
k. Hof-und Universitdts-Buchhdndler, 1906), 1144. Navedenu prugu spominju i slje-
dedi izvori: Milorad Conkié, 100 godina Zeleznica u Vojvodini: Zeleznic¢ko transportno
preduzece Novi Sad, (Beograd: Novinsko izdavacko preduzece ,Nin, 1958); Pruge i
vozovi u Vojvodini, (Novi Sad - Kikinda: KID PCESA, 2002); Milan Gruji¢, Zoran Bun-
dalo, Zeleznice Srbije 120, 130, 150 godina, (Beograd: ZELNID, 2004).

3 Josip Gornici¢-Brdovacki, Razvitak Zeljeznica u Hrvatskoj do 1918. godine; Gradenje,
organizacija i financijalni odnosi, Grada za gospodarsku povijest Hrvatske, knjiga 3,
(Zagreb: Jugoslavenska akademija znanosti i umjetnosti, 1952), 196, prilog 4. Vidjeti
i: Hrvatski drzavni arhiv (HR-HDA) 757, kut. br. 3, Obitelj Plavsi¢ - Osijek, Zagreb,
1853.-1964.; Hrvatska njiva, br. 42, 26. listopada 1918, (Zagreb), 706-709.

4  Zakonski ¢lanak o nagodi, koju s jedne strane kraljevine Ugarska, sjedinjena s Erde-
ljem, s druge strane kraljevine Hrvatska i Slavonija, sklopiSe za izravnanje postojav-
$ih izmedju njih drzavnopravnih pitanja od 8. studenoga 1868, Shornik zakona i nare-
daba valjanih za Kraljevine Hrvatsku i Slavoniju, godina 1868, br. 14, (Zagreb: Tiskara
Narodnih novinah, 1877), 115-125.

5  Sluzbene novine Kraljevine Srba, Hrvata i Slovenaca, br. 92, 28. travnja 1922, Beograd.

6  Sluzbene novine Kraljevine Jugoslavije, br. 233, 5. listopada 1929, Beograd.
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Vicinalne Zeljeznice” bile su Zeljeznice mjesnog (lokalnog) intere-
sa, kojima je osnovni smisao bio da odgovaraju prometno-gospodarstve-
nim interesima i potrebama podrucja kroz koje su prolazile. Izgradnja je
prepustena privatnom kapitalu i ve¢ 13. lipnja 1880. u ugarskom dijelu
Monarhije donesen je tzv. Vicinalni zakon (Zakonski clanak XXXI),? koji je
za izgradnju lokalnih pruga poduzetnicima osiguravao razne beneficije.
Zakonodavstvu je ostalo pridrzano pravo izdavanja dozvola (koncesija)®
za Zeljeznice koje su sluZile kao spoj dviju Zeljeznica ili su sluZile kao na-
dopuna pojedinih glavnih pruga u njihovom glavnom pravcu. Koncesi-
je za izgradnju i eksploataciju vicinalnih Zeljeznica izdavane su pojedi-
nim fizickim ili pravnim osobama u vidu specijalnog zakona. Izdanom
koncesijom drZava je koncesionaru dozvoljavala da izgradi doti¢nu vici-
nalnu Zeljeznicu i da je eksploatira pod uvjetima i s ograni¢enjima koja
su, radi zaStite javnih interesa, bila predvidena u samoj koncesiji i u za-
konima doti¢ne drzave. Najkarakteristi¢nije je da je drZava preuzimala na
sebe obvezu da ¢e po izgradnji uzeti vicinalne pruge u eksploataciju Kr.
ug. drzavnih Zeljeznica prema uvjetima medusobnog ugovora. Prema tim
ugovorima, ve¢im dijelom bruto prihod dijelio se na pola, a manjim dije-
lom putem zagarantiranog minimalnog prihoda. Ovakve koncesije dava-
ne su na 90 godina poslije Cega je Zeljeznica prelazila u vlasnistvo drzave
bez ikakve odstete.'®

7  Vicinalan, -Ina, - Ino lat. (vicinalis) obliZnji, susjedan; vicinalna Zeljeznica - sporedna
Zeljeznica (obi¢no uskotracna) za lokalni promet. Vidjeti: Bratoljub Klai¢, Rje¢nik
stranih rijeci, tudice i posudenice, (Zagreb: Nakladni zavod Matice Hrvatske, 2001),
1420.

8  Zakonski ¢lanak XXXI. zajedni¢koga hrvatsko-ugarskoga sabora o Zeljeznicah mjest-
nog interesa, Sbornik zakonah i naredabah valjanih za Kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju,
godina 1880, br. 60, (Zagreb: Tiskara Narodnih novinah, 1881), 235-239.

9  Uarhivskimitiskanim izvorima koriste se izrazi dozvolbena isprava, dozvolna isprava
i dozvolbenik, odnosno dozvolbena tvrtka. Rijec je o koncesijskoj ispravi (koncesiji) i
koncesionaru. Lat. (isp. koncedirati) 1. ugovor kojim drzava ili municipalna vlast, pod
stanovitim uvjetima, daje u eksploataciju svoja poduzeca ili zemlju s pravom vadenja
korisnih ruda, gradnje poduzecaitd.; 2. simo poduzece, organizirano na temelju kon-
cesije; 3. dopustenje, ustupanje, ustupak, povlastica; 4. odobrenje za vodenje obrta,
dozvola za obavljanje neke djelatnosti. Vidjeti: Klai¢, Rjecnik stranih rijec¢i, 720.

10 Josip Kozjak, , 0 razvitku pruga u Hrvatskoj“, Sto godina Zeleznica Jugoslavije (1849-
1949). Zbornik clanaka povodom stogodisnjice Zeleznice Jugoslavije, ur. Blagoje Boga-
vac, (Beograd: Redakcija Stamparskog preduzeca Jugoslovenskih Zeleznica, 1951),
113-114.Vidjetiispis Ministarstva saobrac¢aja Demokratske Federativne Jugoslavije
br. 31.372 upucen 22. ozujka 1946. Komitetu za zakonodavstvo i izgradnju narodne
vlasti u Beogradu, izvorni dokument se nalazi u Zelezni¢kom muzeju u Beogradu,
a njegovu presliku smo dobili od kolege Slobodana Rosica. Svi izvorni dokumenti

41



TOKOBH UCTOPHJE 1/2019. 39-62

U travnju 1918. na prostoru Kraljevina Hrvatske i Slavonije bilo

je sveukupno 2.390 km pruga, od toga 980 km glavnih Zeljeznica i 1.410
km vicinalnih. Od toga je na drzavne Zeljeznice spadao 901 km, na JuZnu
Zeljeznicu' 79 km, a na vicinalne Zeljeznice 1.410 km.

Na pojedine zupanije otpadalo je od sveukupno 2.390 km pruga:*?

Zupanija GISL:/ nee Vicinalne Ukupno (km)
pany p(k n‘? ) pruge (km) p
Viroviticka 77 438 515
Srijemska 246 222 468
Zagrebacka 260 160 420
Bjelovarsko-kriZzevacka 68 262 330
PoZeSka 134 183 317
Modrusko-rijecka 192 13 205
Varazdinska 3 132 135
Li¢ko-krbavska®® - - -

U periodu Austro-Ugarske, djelovalo je dvadesetak dionickih dru-

Stava vicinalnih Zeljeznica, a ¢ije su pruge u cijelosti ili makar jednim svo-
jim dijelom prolazile povijesnim hrvatskim prostorom.'*

Od vicinalnih Zeljeznica na prostoru Kraljevina Hrvatske i Slavo-

nije izgradena je prva godine 1885. Zeljeznica Barcs-Pakrac, koja je jedi-

11

12

13
14

vezani za vicinalne Zeljeznice, Cije nam je preslike ustupio Slobodan Rosi¢, nalaze se
u Zelezni¢kom muzeju u Beogradu.

Carsko i kraljevsko povlasteno drustvo juznih Zeljeznica / K. k. priv. Stidbahn-Ge-
sellschaft ili krace Drustvo juznih Zeljeznica bilo je najvece i najmoc¢nije Zeljeznicko
dionicko drustvo u Carevini nastalo ujedinjavanjem vise moc¢nih financijskih grupa,
odnosno drustava na ¢elu s bankarskom ku¢om Rothschild. Do godine 1865. Drustvo
juznih Zeljeznica izgradilo je prve tri pruge u Hrvatskoj nad kojima je vrsilo sveko-
liku upravu i nadzor, i to: Pragersko/Cakovec-Kotoriba, Zidani Most/Zagreb-Sisak
i Zagreb-Karlovac. Vidjeti: Bernard Stulli, Prijedlozi i projekti Zeljeznickih pruga u
Hrvatskoj 1825.-1863., 1. knjiga, 1zvori za hrvatsku povijest 4, (Zagreb: SveuciliSte u
Zagrebu, Institut za hrvatsku povijest, 1975), 72-73, 92-93.
HR-HDA-757,kut.br.3,Predavanje]osipa Tominca, nadkontroloradrzavnih Zeljeznica
kod zajednickog Ministarstva trgovine u Budimpesti o vaznim Zeljeznickim pitanjima
javnog interesa s osobitim obzirom na Hrvatsku i Slavoniju, odrZano 26.1i 27. travnja
1918.

Sizgradnjom Licke Zeljeznice Lika je trebala dobiti 120 km glavne Zeljeznice.
Opsirnije o navedenim dionickim drustvima vicinalnih Zeljeznica vidjeti: SiniSa Laj-
nert, Ustroj Zeljeznica u Hrvatskoj od Austro-Ugarske do danas, (Zagreb: HZ-Hrvatske
Zeljeznice d.o.0.,2003), 42-56.
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na bila pod upravom JuZne Zeljeznice. Onda slijedi Zagorska Zeljeznica,
Vinkovci-Br¢ko, Ruma-Vrdnik, BeliS¢e-Kapelna, Varazdin-Golubovec,
Osijek-NaSice, KriZevci-Bjelovar, St. Lorinc - NaSice, Viljevo-Noskovci,
Dugoselo—-Novska i Banova Jaruga - Pakrac, BeliS¢e-Prandanovci, Bjelo-
var-Misulinovac, Misulinovac-Virovitica, Zagreb-Samobor, Ruma-Kle-
nak, Vinkovci-Zupanja dio dravsko-posavske sjedinjene vicinalne Zelje-
znice, Osijek-Pakovo-Vrpolje, Vorosmajur-Vocéin, Vrginmost-Karlovac,
Belis¢e-0sijek, Petrovaradin-Beocin, Klostar-Virje, Osijek-Vinkovci, Vu-
kovar-Sid-Raéa, Virje-Koprivnica, Bjelovar - Velika Pisanica, Velika Pisa-
nica - Garesnica — Grubisno Polje, Karlovac-Bubnjarci, PoZega-Velika, te
konacno godine 1916. Zabok-Stubica.’®

Prva Zeljeznicka pruga prosla je kroz Rumu 10. prosinca 1883, kada
je otvorena za promet pruga Indija-Mitrovica.'® Bila je u vlasnistvu i pod
upravom Kr. ugarskih drzavnih Zeljeznica (MAV - Magyar Kiralyi Allamva-
sutak). Istoga dana otvorena je pruga Novi Sad - Zemun, a pruga Zemun -
Savski most - Beograd godinu dana kasnije.!” Time je Ruma dobila direk-
tnu vezu s glavnim gradom Kraljevine Srbije. Idu¢a pruga koja je dosla do
Rume bila je pruga Ruma-Vrdnik, otvorena za promet 4. srpnja 1889.18
Izgradena je za potrebe eksploatacije rudnika u Vrdniku.'* Radena je po
sustavu vicinalnih Zeljeznica. Koncesiju za izgradnju i eksploataciju vici-
nalne Zeljeznice Ruma-Vrdnik izdao je 27. travnja 1888. kr. ug. ministar
za javne radove i komunikacije u Budimpesti Guidi Pongracu, Oskaru Po-
ngracu i Gustavu Pongracu.?’ U skladu s koncesijom, osnovano je 12. srp-

15 HR-HDA-757, kut. br. 3, Predavanje Josipa Tominca odrZano 26.1 27. travnja 1918.

16 Ravnateljstvo Kr. ug. drZavnih Zeljeznica obavijestilo je 19. prosinca 1883. Kr. hrv.-
slav.-dalm. zemaljsku vladu u Zagrebu da su Zeljeznicke pruge Novi Sad - Zemun i
pobo¢na pruga Indija-Mitrovica otvorene za op¢i promet 10. prosinca 1883. Vidjeti:
HR-HDA-79, Zemaljska vlada, Odjel za unutarnje poslove - Zagreb (1869-1921), kut.
br. 680, sv. 10-4, kor. br. 47047 /1883, ur. br. 50808,/1883.

17 Prema podacima dr. sc. Zorana Bundala, izvoz poljoprivrednih proizvoda iz Srbije
(zito, Sljive, svinje i dr.) iSao je Zeljeznicom preko Savskog mosta od 1884. godine,
kada je krenuo promet na relaciji Kraljevina Srbija - Austro-Ugarska.

18 Stehlik, ,Postanak i razvitak Zeleznica u Jugoslaviji‘, 81-82.

19 Rudnik u Vrdniku bio je vlasnistvo dioni¢kog drustva sa sjediStem u Zagrebu. Ovaj
je rudnik bio dobro ureden i proizvodio je oko 800.000 metrickih centi kamenitog
ugljena, koji se koristio na obliZnjim prugama Kr. ug. drzavnih Zeljeznica, u paromli-
nima i po drugim industrijskim poduze¢ima, zatim za loZenje pe¢i, a i za kuhanje u
Stednjacima. Navedeno dionicko drustvo bilo je i vlasnik 19 kilometara duge normal-
no-trac¢ne parovozne vicinalne Zeljeznice, vodece iz Vrdnika u Rumu. Vidjeti: Izvjestaj
o poslovanju Upravnog odbora i o stanju uprave Zupanije Sriemske za upravnu godinu
1899, (Vukovar: Tiskarski zavod Sriemskih novina, 1900), 420-421.

20 Sbornik zakonah i naredabah valjanih za Kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1888,
br. 58, (Zagreb: Tiskarski zavod Narodnih novinah, 1888), 549-561.
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nja 1889. i Dionicarsko drustvo Rumsko-Vrdnicke lokalne Zeljeznice sa sje-
distem u Zagrebu (Ruma-Vrdniki Helyi Erdekii Vasut Részvény-Tarsasag/
Ruma-Vrdniker Lokal-Bahn Actien-Gesellschaft).?! Prugu Ruma-Vrdnik
preuzele su 31. listopada 1907. drZavne Zeljeznice u svoju upravu. Prugu
je prodao zagrebacki veleposjednik Guido Pongrac, vlasnik dioni¢arskog
drustva, drzavnom eraru zajedno s ugljenikom za 1,200.000 kruna.?? Treca
pruga koja je dodirivala Rumu bila je ve¢ navedena pruga Ruma-Klenak.

Dionicarsko drustvo lokalne Zeljeznice Ruma-Klenak
u Budimpesti

Godine 1895. izdana je dozvola za tehnicke predradnje za nor-
malno-tra¢nu Zeljezni¢ku prugu iz Rume preko Jarka u Klenak. Carskom
turskom konzulu Pavlu Schwimmeru 1896. produljena je dozvola na dalj-
njih godinu dana.??

0d 20. do 23. travnja 1898. sudjelovale su Zupanijska i kotarske
oblasti kod tehnicko-politickog ophoda osnovane vicinalne Zeljeznice
Ruma-Klenak, koja je trebala Sabac?* i bogati kraj Ma¢vu u Kraljevini Sr-
biji vezati sa Zeljeznickom mreZom u Rumi. Od prvobitnog koncesionara
tehnickih predradnji turskoga konzula Pavla Schwimera presla je konce-
sija na Ljudevita pl. Galiuffa. Sudjelovanje zainteresiranih op¢ina oko pre-
uzimanja temeljnih dionica bilo je Zivo, te je postojala opravdana nada,
da ¢e doci do izgradnje ove za te krajeve toliko vazne Zeljeznicke pruge.?

Godine 1899. kr. ug. ministar trgovine izdao je Ljudevitu pl. Gali-
uffu u Zagrebu koncesiju za gradnju normalno-tra¢ne vicinalne Zeljeznic-
ke pruge Ruma-Jarak-Klenak. ?®

Proljetna skupstina Srijemske Zupanije odrzana je17. svibnja 1899,
na kojoj je primljen prijedlog upravitelja kr. Zupanijske oblasti da Srijem-

21 Narodne novine (dalje: NN), br. 285, 11. prosinca 1889, (Zagreb).

22 Gornici¢-Brdovacki, Razvitak Zeljeznica u Hrvatskoj, 198. - Otkup pruge Ruma-Vrd-
nik od strane drzave potvrduje i Josip Tominac, nadkontrolor drzavnih Zeljeznica kod
zajedni¢kog Ministarstva trgovine u Budimpesti. Vidjeti: HR-HDA-757, kut. br. 3, Pre-
davanje Josipa Tominca odrzano 26.127. travnja 1918.

23 Izvjestaj o poslovanju Upravnog odbora i o stanju uprave u Zupaniji Sriemskoj za godinu
1896, (Vukovar: Tiskarski zavod Sriemskih novina, 1897), 446-449.

24  Pruga Klenak-Sabac s mostom preko Save u duZini 3,8 kilometara izgradena je 3. lip-
nja 1934. Vidjeti: Stehlik, ,Postanak i razvitak Zeleznica u Jugoslaviji“, 86.

25 Izvjestaj o poslovanju Upravnog odbora i o stanju uprave Zupanije Sriemske za upravnu
godinu 1898, (Vukovar: Tiskarski zavod Sriemskih novina, 1899),373-374.

26  Izvjestaj o poslovanju Upravnog odbora i o stanju uprave Zupanije Sriemske za upravnu
godinu 1899, (Vukovar: Tiskarski zavod Sriemskih novina, 1900), 420-421.
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ska Zupanija, na molbu Ljudevita pl. Galiuffa, posjednika iz Zagreba, kao
predkoncesionara za izgradnju Zeljeznicke pruge Ruma-Klenak, na racun
otkupnine javnih radnja preuzme temeljne dionice u iznosu od 25.000 fo-
rinti.’

Na skupstini Srijemske Zupanije odrzanoj 17. svibnja 1900. pri-
mljen je na znanje otpis Odjela za unutarnje poslove Kr. zemaljske vlade u
Zagrebu od 10. sijecnja 1900, kojim je odobren zakljucak Zupanijske skup-
Stine od 17. svibnja 1899. u vezi sa prinosom za gradnju vicinalne Zeljezni-
ce Ruma-Klenak, nabavom temeljnih dionica od 50.000 kruna?® na racun
3% otkupa javnih radnja, uz sljedece uvjete: temeljne dionice nabavile bi
se iznosom od 50.000 kruna u pet godiSnjih jednakih beskamatnih obro-
ka po 10.000 kruna od onoga koncesionara ili drustva koje dobije dozvo-
lu za gradnju predmetne Zeljeznicke pruge. Prvi obrok nabave tih dioni-
ca dospio bi tek nakon otvorenja prometa na Zeljeznickoj pruzi, uz uvjet,
da doti¢no drustvo izda oCitovanje da ¢e na toj pruzi kamen i Sljunak za
gradnju i odrzavanje zemaljskih kotarskih i op¢inskih cesta otpremati po
tarifi Kr. ug. drzavnih Zeljeznica.?

Kr. ug. ministar trgovine odredio je za 31. kolovoza 1900. naknad-
ni politicki ophod Zeljeznice Ruma-Klenak. Povjerenstvo je vodio ministe-
rijalni odsjecni savjetnik Vladimir Ehrenhofer. Na ophodu su bile sastupa-
ne domace oblasti, Kr. zemaljska vlada, Ministarstvo trgovine itd. PoSto je
jamcevina za ovu Zeljezni¢ku prugu bila poloZena, osigurano je financira-
nje te je gradnja trebala otpoceti jos te jeseni.>®

Godine 1900. koncesija za gradnju parovozne normalno-tracne
vicinalne Zeljeznice Ruma-Klenak, koja je vodila do savske obale nesto
povise Sapca u Kraljevini Srbiji, presla je od prijasnjeg koncesionara teh-
nickih predradnji Ljudevita pl. Galiuffa na budimpestansku tvrdku S.i W.
Hoffmann. U mjesecu studenome 1900. izdana je koncesionaru privre-
mena dozvola za zemljane radove na potezu izmedu profila 0 i 271, koji
su odmah i zapoceli. Dozvolbena isprava izdana je 31. prosinca 1900. od
strane kr. ug. ministra trgovine. Losi odnosi na svjetskom nov€anom tr-
ZiStu omogucili su tek pred kraj godine financijsko osiguranje i uteme-
ljenje toga poduzeca. Tu su Zeljeznicu, preuzevsi stanoviti broj temeljnih
dionica, materijalno potpomogli sljededi interesenti: 1. Op¢ina Ruma pre-

27 Isto,126.

28 Jedan forint austrijske vrednote racunao se kao dvije krune, tako da je 25.000 forinti
iznosilo 50.000 kruna.

29  Izvjestaj o poslovanju Upravnog odbora i o stanju uprave Zupanije Sriemske za upravnu
godinu 1900, (Vukovar: Tiskarski zavod Sriemskih novina, 1901), 109.

30 NN, br.200, 1. rujna 1900, (Zagreb).
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uzela je temeljnih dionica za svotu od 50.000 kruna, 2. Op¢ina Budanovci
za svotu od 10.000 kruna, 3. Op¢ina Nikinci za svotu od 30.000 kruna, 4.
Op¢ina Platicevo za svotu od 20.000 kruna i 5. Srijemska Zupanija za svo-
tu od 20.000 kruna. Temeljem zaklju¢ka Zupanijske skupStine na sjednici
od 17. svibnja 1899. interesenti su trebali isplatiti temeljne dionice u pet
godisnjih obroka po 10.000 kruna i to na racun 34 otkupnine javnih rad-
nji. Koncesionar je bio obvezan na to da navedenom Zeljeznicom otpre-
ma kamen i Sljunak za izgradnju zemaljskih i op¢inskih cesta po tarifi Kr.
ug. drzavnih Zeljeznica. Osim toga poduprlo je Vlastelinstvo Ruma nave-
deno Zeljezni¢ko poduzece preuzimanjem veceg broja temeljnih dionica,
a isto tako i Petrovaradinska imovna op¢ina.3!

Dana 27. prosinca 1900. donesen je Zakonski clanak XXXVI. kojim se
dozvoljuje vicinalna Zeljeznica Ruma-Klenak. Njime je ovlasteno Ministar-
stvo trgovine da moze dozvoliti parovoznu vicinalnu Zeljeznicu koja je tre-
bala od postaje Ruma Kr. ug. drzavnih Zeljeznica preko Nikinaca i Platice-
va voditi do Klenka, odnosno u pravcu prema Sapcu do obale rijeke Save.3?

Kao Sto je veé receno, koncesija (Dozvolbena izprava za izgradnju i
promet parovozne vicinalne Zeljeznice Ruma-Klenak) izdana je 31. prosin-
ca 1900. od strane kr. ug. ministra trgovine pod brojem 92.103. Temeljem
navedene isprave, kr. ugarski ministar trgovine koncesionirao je parovoznu
vicinalnu Zeljeznicu koja je vodila od Rume do Klenka. Navedenom kon-
cesijom dobila je budimpestanska protokolirana tvrtka S. i W. Hoffmann
dozvolu i preuzela je obvezu da ¢e izgraditi i neprekidno drzati u prome-
tu parovoznu vicinalnu Zeljeznicu, koja je trebala voditi od postaje Ruma
Kr. ug. drzavnih Zeljeznica preko Nikinaca do Klenka, odnosno u pravcu
prema Sapcu do obale Save. Zapisnik o koncesijskoj raspravi sastavljen je
15. veljace 1899. Koncesionar je bio duzan zavrsiti gradnju Zeljeznice, te
je predati javnome prometu za godinu i pol, racunajuci od datuma izdava-
nja koncesije. Za izgradnju i shodno prostorno uredenje koncesionirane
Zeljeznice ustanovljena je potrebna fakti¢na glavnica od 2.000.000 kruna,
od koje je koncesionar bio duzan za nabavu prometnih sredstava upotri-
jebiti 150.000 kruna. Od fakti¢ne glavnice trebalo je izdvojiti 30.000 kru-
na i kao pricuva posebno rukovati. Koncesionar je bio duzan prije izda-
vanja koncesije kod Kr. ug. sredisnje drzavne blagajne poloziti jamcevinu
od 100.000 kruna. Koncesionar je takoder bio duZan u roku od tri mje-

31 Izvjestajo poslovanju Upravnog odbora i o stanju uprave Zupanije Sriemske za upravnu
godinu 1900, (Vukovar: Tiskarski zavod Sriemskih novina, 1901), 406-408.

32 Shbornik zakonainaredaba valjanih za Kraljevine Hrvatsku i Slavoniju, godina 1901, br.
13, (Zagreb: Kralj. zemaljska tiskara, 1901), 105-106.
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seca osnovati dionicko drustvo sa sjediStem u Budimpesti. Sluzbeni jezik
drustva bio je isklju¢ivo madarski. Rukovanje koncesioniranom Zeljezni-
com koncesionar je prenio na Ravnateljstvo Kr. ug. drzavnih Zeljeznica. Kr.
ug. ministar trgovine imao je pravo da po svojem izaslaniku pregledava i
kontrolira poslovodstvo i upravu ove Zeljeznice. Po kr. ug. ministru trgo-
vine izaslani povjerenik imao je pravo prisustvovati glavnim skupstina-
ma, sjednicama ravnateljstava, a i svim posebnim povjerenstvima Sto ih je
ravnateljstvo osnivalo. Takoder, mogao je do daljnje odluke ministra obu-
staviti odredbe koje su bile protuzakonite i Stetne po javne ili drzavne in-
terese. Trajanje koncesije odredeno je na 90 godina, nakon Cega je Zelje-
znica trebala prije¢i u vlasnistvo drzave.®

Prema Nadopunjujucem prilogu k dozvolnoj izpravi br. 92.103 ex
1900. glede vicinalne Zeljeznice Ruma-Klenak, odnosno Uvjeta u pogledu
gradnje i prometnog uredenja vicinalne parovozne Zeljeznice Ruma-Klenak
i tovarisne kolotecine na obali Save od 31. prosinca 1900, pruga se imala
izgraditi s razmakom tracnica od 1,435 metara. Zeljeznica Ruma-Klenak,
kao i njezin tovarni kolosijek na obali Save, trebala se urediti tako da vla-
kovi na izgradenoj normalnokolosijecnoj pruzi voze s najve¢om brzinom
od 40 km na sat. Na Zeljeznickoj pruzi trebalo je izgraditi sljedece posta-
je, odnosno ugibalista i stanice: 1. Budanovci (tovarna postaja duga 320
m), 2. Nikinci (postaja duga 430 m), 3. Platicevo (tovarna postaja duga
250 m), 4. Klenak - Sabac (zavr$na i parostrojna postaja duga 440 m) i 5.
Klenak - Savska obala (tovari$na stanica duga 200 m). Zeljeznica koja je
izlazila iz postaje Ruma Kr. ug. drzavnih Zeljeznica, te je vodila do Klen-
ka, kao i tovarni kolosijek na obali Save trebali su biti uredeni tako da vla-
kovi na pruzi mogu voziti s najve¢om brzinom od 40 km/h. Donja grad-
nja trebala je biti napravljena za jedan kolosijek. Najve¢i uspon, odnosno
pad ustanovljen je sa 5%. Zavoji nisu smjeli na otvorenoj pruzi imati ma-
nji polumjer od 300 m. Normalna Sirina tjemena Zeljeznice u razini donje
gradnje, odnosno u visini donje povrsine sljun¢anog sloja trebala je biti
barem 4 m. Tracnice su trebale biti ¢eli¢ne i nisu smjele po teku¢em metru
biti lakSe od 23,6 kg. Opterecenje tracnica pod pritiskom kotaca od 6.000
kg nije smjelo premasivati po Cetvornom centimetru 1.000 kg. Na otvo-

33 Shbornik zakona i naredaba valjanih za Kraljevine Hrvatsku i Slavoniju, godina 1901, br.
24, (Zagreb: Kralj. zemaljska tiskara, 1901), 261-273. Vidjeti i: NN, br. 40, 18. veljace
1901, (Zagreb).
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renoj pruzi trebalo je sagraditi sedam straZarnica s pripadaju¢im zgrada-
ma, zdencima i pe¢ima za kruh.3*

Kao sto je vec receno, godine 1901. stvoreno je dionicko drustvo,
na koje je presla koncesija izdana tvrtki W. Hoffmann u Budimpesti. Kr. Zu-
panijska oblast izaslala je zastupnika u upravni odbor dionickog drustva.®

Na skupstini Srijemske Zupanije odrzanoj 29. svibnja 1901. pri-
mljen je na znanje otpis Odjela za unutarnje poslove Kr. zemaljske vlade
od 15. travnja 1901. da je Kr. zemaljska blagajna Dionicarskom drustvu
vicinalne Zeljeznice Ruma-Klenak u Budimpesti isplatila iznos od 10.000
kruna, kao prvi obrok svote od 50.000 kruna, koja je izglasana zakljuc-
kom Zupanijske skupsStine za nabavu temeljnih dionica istoga drustva u
korist Zupanije. Drustvo je za navedeni iznos poslalo Zemaljskoj blagaj-
ni 50 komada temeljnih dionica po 200 kruna, s 30 kupona i jednim ta-
lonom, od kojih je prvi kupon dospio godine 1901, a posljednji je trebao
dospjeti 1931. godine. Drustvo je nadalje 18. ozujka 1901. izdalo obvezno
ocitovanje u vezi sa transportom kamena i sljunka za gradnju i uzdrzava-
nje Zupanijskih i opéinskih puteva po tarifi Kr. ug. drzavnih Zeljeznica, te
je prijepis toga ocCitovanja dostavljen interesiranim kotarskim oblastima
odnosno op¢inama.3¢

Na molbu Dionicarskog drustva vicinalne Zeljeznice Ruma-Klenak
obavljen je 23. srpnja 1901. politicki ophod u vezi premjestanja postaje
»Savska obala“ te proSirenja iste postaje s jednim tovari$nim kolosijekom.
Kod toga ophoda zastupao je kr. ug. zajednickog ministra trgovine mini-
sterijalni odsjec¢ni savjetnik Vladimir Ehrenhoéfer, a Kr. Zupanijsku oblast
Zupanije srijemske kr. kotarski predstojnik Marko Bari¢, dok je tehni¢ku
struku zastupao kr. inZenjer Milo$ Lancos.?’

34  Shbornik zakona i naredaba valjanih za Kraljevine Hrvatsku i Slavoniju, godina 1901, br.
24,273-289.Vidjetii NN, br. 40, 18.veljace 1901, (Zagreb). - Nakon Sto je pruga izgra-
dena, sluzbena madarska Zeljeznicka statistika uglavnom potvrduje podatke iz kon-
cesijske isprave za Dionicarsko druztvo lokalne Zeljeznice Ruma-Klenak, i to: pruga
Ruma-Klenak otvorena za promet: 1901. godine, duljina pruge: 30,1 km, maksima-
lan uspon na pruzi: 5%, najmanji polumjer: 300 m, normalna $irina tjemena Zelje-
znice u razini donje gradnje, tj. u visini donje povrsine sljunc¢anog sloja (Sirina gornje
gradnje): 4 m, teZina tracnica (Sina): 23 kg po teku¢em metru, pritisak osovina: 6.000
kg, broj postaja: 5. Vidjeti: HR-HDA-757, 11, kut. br. 3, Kivonat a magyar szent korona
orszagaiban megépiilt, valamint épités alatt all6 helyi érdekii vasutak engedélyokira-
taibol, 16-17.

35 Izvjestaj o poslovanju Upravnog odbora i o stanju uprave Zupanije Sriemske za upravnu
godinu 1901, (Vukovar: Tiskara Sriemskih novina, 1902), 379-382.

36 Isto,103.

37 NN, br. 169, 25. srpnja 1901, (Zagreb).

48



Sinisa LAINERT DIONICARSKO DRUSTVO VICINALNE ZELJEZNICE RUMA-KLENAK (1901-1933)

Naredbom kr. ug. ministra trgovine od 31. kolovoza 1901. odreden
je tehnicko-redarstveni ophod Vicinalne Zeljeznice Ruma-Klenak. Zapi-
snik o ophodu nacinjen je 14. rujna 1901. u Rumi. Povjerenstvo je temelji-
to izvidilo donju i gornju gradnju, zgrade i opremu pruge te je ustanovilo
da sve odgovara odredbama Zeljezni¢kog prometnog reda od 16. stude-
noga 1851. Na pruzi nije bilo ve¢ih mostova koji bi se morali podvrgnuti
propisanom opterecenju. Most preko Jarcine pregledalo je Ravnateljstvo
Kr. ug. drZzavnih Zeljeznica te ga je privremeno preuzelo. Radnje oko pro-
Sirenja i preinake na priklju¢noj postaji Ruma, kao i postajne izvedbe na
Savskoj obali nisu jo$ bile potpuno dovrsene, no ta ¢injenica nije spreca-
vala redoviti i siguran tok poslovanja vicinalne Zeljeznice. Na kraju op-
hoda, voditelj povjerenstva izdao je na licu mjesta usmenu dozvolu da se
dio ophodene pruge koji se protezao od Rume do postaje Klenak-Sabac
preda 15. rujna 1901. javnome prometu s vlakom br. 5712 polazeéim iz
postaje Ruma. Ostali dio Zeljeznice trebao se predati 16. rujna 1901. jav-
nome prometu. Primijeceno je da ¢e se na postaji Klenak - Savska obala
medunarodni promet s robom moc¢i tek onda otvoriti kada ministar finan-
cija dozvoli u Klenku projektiranu glavnu carinarnicu te kada ona zapoc-
ne s poslovanjem.3®

Dnevni tisak potvrduje da je ova Zeljeznica besprijekorno izgra-
dena od gradevnoga poduzetnika Eugena Bergera pod upravom inZenje-
ra Julija Fuschsa te da je potpuno sposobna za promet. Otvorenjem ove
zZeljeznice udovoljeno je ve¢ davno osjec¢anoj potrebi srijemskoga kraja,
pa se ocekivalo da ¢e se novom Zeljeznickom prugom brzZe i lakSe otpre-
mati znatni transporti Zita, stoke, $ljiva i drugih sirovina. Naravno, da se
i osobni promet trebao zivlje razviti. Povodom ovog novog Zeljeznickog
prikljucka oc¢ekivalo se takoder da se znatno podigne i dotadasnji izvozni
i uvozni promet izmedu zemalja sv. krune Stjepanove i Kraljevine Srbije.
Takoder se ocekivalo da se uskoro ostvari projekt, da se obje savske oba-
le poveZu Zeljeznickim mostom, posto je takva izravna veza bila od oso-
bite vaznosti za obje drzave.*

Dodatak k dozvolbenoj izpravi parovozne vicinalne Zeljeznice Ruma-
Klenak donesen je 9. studenoga 1902. Dionicarsko drustvo vicinalne Ze-
ljeznice Ruma-Klenak dobilo je ovime dozvolu i preuzelo obvezu da moze
produziti svoj tovarni kolosijek na savskoj obali, te da moZe na kraju pro-
duzenog kolosijeka urediti postaju, uredenu i za primanje komadne robe.

38 HR-HDA-79, kut.br. 13, Odsjek za gradevne poslove, KTO, Zapisnik od 14.rujna 1901.
o tehnic¢ko-redarstvenom ophodu Vicinalne Zeljeznice Ruma-Klenak.
39 NN, br.212,16.rujna 1901, (Zagreb).
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Umjesto predvidene duljine tovarne stanice Klenak - Savska obala od 200
metara, imala se pod istim nazivom urediti 300 metara duga postaja. Do-
zvola produljenog tovarnog kolosijeka na obali Save, kao i dozvola nove
postaje Klenak - Savska obala, isticala je istodobno s dozvolom vicinalne
Zeljeznice Ruma-Klenak, odnosno s 31. prosinca 1909. Ustanovljena fak-
ticna gradevna i poslovno uredajna glavnica od 2.000.000 kruna, poviSe-
naje za 198.000 kruna, pa je iznosila ukupno 2.198.000 kruna.*°

Na dan 31. prosinca 1905. Ravnateljstvo drustva u Budimpesti
Cinili su: Hugo von Kilényi (predsjednik), Sdmuel Hoffmann (potpred-
sjednik), dr. Gyula Keppich (glavni direktor), te ¢lanovi: Pal Barisic, La-
jos Galliuff, Vilmos von Hoffmann, dr. Lajos Losonczy, dr. Arthur Mend],
dr. Johann Sevic, Bogdan Novakovic, dr. Ignaz Briill. Dionicki kapital izno-
sio je 2.620.400 kruna, podijeljen na 700.000 kruna temeljnih dionica i
1.920.400 kruna prvenstvenih dionica.*!

Iskaz na racun 3% otkupnine dozvoljenih i do konca godine 1907.
isplacenih subvencija u starom provincijalu Hrvatske i Slavonije za vicinal-
nu Zeljeznicu Ruma-Klenak bio je sljedeci: subvencija za Zupaniju iznosila
je 50.000 kruna; uplaceno do konca 1907. godine I-V obroka s ukupnim
iznosom od 50.000 kruna; u Kr. zemaljskoj blagajni pohranjene temeljne
dionice u nominalnom iznosu od 50.000 kruna.*?

Na dan 30. sijecnja 1908, iskaz sveukupnih troskova za Zeljeznic-
ke pruge subvencionirane iz Krajiske investicionalne zaklade*® iznosio je
5.190.000 kruna. Od toga je za prugu Ruma-Klenak iz Zaklade subvencio-
nirano 200.000 kruna.** Zaklada je tako bila vlasnica temeljnih dionica Ze-
ljeznice Ruma-Klenak u nominalnoj vrijednosti od 200.000 kruna (1.000
komada po 200 kruna).*

Godine 1909. s obzirom na doprinose Zupanija, gradova i imovnih
op¢ina, zasluge pojedinaca, kao i temeljem dobrovoljnog biranja po glav-

40 Shornik zakona i naredaba valjanih za Kraljevine Hrvatsku i Slavoniju, godina 1903, br.
12, (Zagreb: Kralj. zemaljska tiskara, 1904), 42-45.

41 Compass Finanzielles Jahrbuch fiir Oesterreich-Ungarn, 1907, Band 11, XL, (Wien: K. u.
k. Hof-und Universitdts-Buchhéndler, 1906), 1143-1144.

42 HR-HDA-757,kut. br. 3.

43 Krajiska investicionalna zaklada osnovana je temeljem carskog zapovjednog pisma
od 8. lipnja 1871. od izvanrednih dohodaka iz drzavnih Suma u hrvatsko-slavonskoj
vojnoj krajini. Zaklada je financijski podupirala gradnju vicinalnih Zeljeznica u Hrvat-
skoj i Slavoniji.

44 HR-HDA-757,Kkut.br. 3.

45 HR-HDA-78, kut. br. 786, Zemaljska vlada (Hrvatsko-slavonsko-dalmatinska
zemaljska vlada). Predsjednistvo - Zagreb (1869-1921), sv. 6-14, ur. br. 914 /1909.
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noj skupstini, u ravnateljstvima vicinalnih Zeljeznica nalazili su se i domaci
ljudi. Kod vicinalne Zeljeznice Ruma-Klenak u ravnateljstvu su se nalazili:
Barisic iz Mitrovice, Galliuff, predstojnik Novakovi¢, podZupan Subotic. *6

Kao primjer eksploatacije vicinalne Zeljeznice Ruma-Klenak pri-

kazani su njeni rezultati u periodu od 1901. do 1910. godine.*’

Broj Preva{];el?i Otpremljeno . .
Godina | prevezenih p .Uthkl. robe (dobara) u P_revaljer.n tonski
) kilometri kilometri (tkm)*

putnika (pkm)* tonama
1901. 20.000| 372.000 12.000 283.000
1902. 78.000| 1.480.000 23.000 627.000
1903. 69.000| 1.297.000 23.000 561.000
1904. 79.000| 1.511.000 32.000 876.000
1905. 96.000| 1.850.000 25.000 619.000
1906.>° 98.000| 1.884.000 26.000 698.000
1907. 96.000| 1.847.000 21.000 598.000
1908.>! 101.000| 1.946.000 26.000 736.000
19009. 107.000| 2.002.000 20.000 477.000
1910. 129.0001| 2.398.000 22.000 514.000

46
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HR-HDA-78, kut. br. 786, sv. 6-14, ur. br. 914 /1909.

Statisticki godisnjak Kraljevina Hrvatske i Slavonije, 1905, 1, (Zagreb: Kr. zemaljski sta-
tisticki ured, 1913), 654-655; Statisticki godisnjak Kraljevina Hrvatske i Slavonije,
1906-1910, 11, (Zagreb: Kr. zemaljski statisticki ured, 1917), 479-480.

Putnicki kilometar jest mjerna jedinica koja izrazava prijevoz jednog putnika na
udaljenosti od jednoga kilometra.

Tonski kilometar, oznaka tkm, mjera koja se upotrebljava u prometu tereta koja
pokazuje transportniucinakteretnih vozila. Dobiva se kao umnozak mase prevezenog
tereta i prevozenih kilometara. Konkretnije, tonski kilometar jest mjerna jedinica
koja izraZava prijevoz jedne tone robe na udaljenosti od jednoga kilometra.

Za usporedbu, iste godine Zeljeznica Ruma-Vrdnik prevezla je 19.000 putnika s
341.000 prevaljenih putnickih kilometara te je otpremila 174.000 tona robe (dobara)
s prevaljenih 2.986.000 tonskih kilometara.

Zausporedbu, iste godine Zeljeznica Petrovaradin-Beocin prevezla je 12.000 putnika
s 141.000 prevaljenih putnickih kilometara te je otpremila 2.000 tona robe (dobara)
s prevaljenih 39.000 tonskih kilometara.
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Istovremeno, kao primjer financijskih pokazatelja, prikazani su

njeni rezultati u krunama u periodu 1902-1905.52

Godina | Prometni | Drugi | Prometni| Drugi | Prometni | Neto
primitak | primici | izdaci | izdaci visak visak
1902. 105.000| 14.000| 38.000| 3.000 67.000| 78.000
1903. 68.000| 2.000| 26.000| 5.000 42.000| 39.000
1904. 124.000| 1.000| 50.000| 2.000 74.000| 73.000
1905. 121.000| 1.000| 50.000| 3.000 71.000| 69.000

Na dan 31. prosinca 1913. Ravnateljstvo drustva u Budimpesti ¢i-

nili su: dr. Karoly Neumann (predsjednik), Béla Finaczy, Mark Aurél Fodroé-
czy, Vilmos Illés, Karoly Pretsch, Ferencz Vnutsko, dr. Hermann Gall, Laj-
os Galliuff, Bogdan Novakovié¢. Clanovi Nadzornog odbora bili su: Viktor
Csak, dr. Karoly Haller, Gyula Palank, dr. Gyula Hauer.>?

Pruga Ruma-Klenak u pocetku je potpadala pod nadleznost Pro-

metne uprave Kr. ug. drzavnih Zeljeznica u Segedinu, da bi kasnije presla
pod novoosnovanu Prometnu upravu u Pecuhu (Pécs).>*

52

53

54

Statisticki godisnjak Kraljevina Hrvatske i Slavonije, 1905, 1, (Zagreb: Kr. zemaljski sta-
tisticki ured, 1913), 654-655; Statisticki godisnjak Kraljevina Hrvatske i Slavonije,
1906-1910,11, (Zagreb: Kr. zemaljski statisticki ured, 1917), 479-480.

Ungarischer Compass 1914.-1915., Financielles und Commercielles Jahrbuch, 1. Teil:
Assecuranzen, Industrie- u. Verkehrs-Unternehmungen, Staats- u. Stddte-Finanzen,
XLII Jahrgang, (Budapest: Stephaneum Buchdruckerei A.G., 1915), 1085.

Godine 1914. organizacija na pruzi Ruma-Klenak, koja je tada potpadala pod nad-
leZnost Prometne uprave u Segedinu, izgledala je ovako: Budanovci (Janovi¢ Lajos,
strazar otpravnik), Nikinci (Kaup Ferencz, glavar postaje), Platicevo (Kiss Janos, stra-
zar otpravnik), Klenak (Békeffy Alajos, glavar postaje), Klenak Savska obala (Szaraz
P4l, glavar postaje). U sluzbenom shematizmu iz 1914. postaja Ruma navodi se kao
sastavni dio pruge Vinkovci-Mitrovica-Indija. Predstojnik postaje Ruma bio je kon-
trolor Schlesinger Méses. Godine 1918. organizacija na pruzi Ruma-Klenak, koja je
tada potpadala pod nadlezZnost Prometne uprave u Pecuhu (Pécs), izgledala je ovako:
Budanovci (Kiss P4l, strazar otpravnik), Nikinci (Kaup Ferencz, glavar postaje), Pla-
ticevo (Kiss Sandor, straZar otpravnik), Klenak (Angyal Abraham, glavar postaje),
Klenak Savska obala (Krausz Bela, glavar postaje). Kao i 1914. godine, u sluzbenom
shematizmu iz 1918. postaja Ruma navodi se kao sastavni dio pruge Vinkovci-Mitro-
vica-Indija. Predstojnik postaje Ruma bio je nadprotustavnik Szoke Mdzes, a ¢inov-
nici Briski J6zsef i Kun M. Laszld. Vidjeti: Imenik dostojanstvenika, ¢inovnika i javnih
sluZbenika Kraljevina Hrvatske i Slavonije, 1914, (Zagreb: Kr. hrv.-slav.-dalm. zemalj-
ska vlada, 1914), 188-189; Imenik dostojanstvenika, ¢inovnika i javnih sluzbenika
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Ruma-Klenak, vicinalna Zeljeznica dionic¢ko drustvo
u Zagrebu

Nakon zavrsetka Prvog svjetskog rata te raspada Austrougarske
monarhije, 29. listopada 1918. osniva se Drzava Slovenaca, Hrvata i Srba
(SHS). Dana 1. studenoga 1918. osniva se Generalno ravnateljstvo Zelje-
znica Drzave SHS u Zagrebu, koje preuzima u svoju upravu pruge na po-
drudju Hrvatske i Slavonije, medu kojima je bila i pruga Ruma - Klenak
Savska obala.’® Ona je preuzeta od Prometne uprave u Pec¢uhu.%®

Stvaranjem Kraljevine Srba, Hrvata i Slovenaca (SHS), nova vlast
donijela je odluku da se sva poduzeca i imovinski objekti na teritoriju ci-
jeloga kraljevstva koja su pripadala podanicima ili drustvima i poduzeci-
ma neprijateljskih drzava stave pod osobiti nadzor i sekvestar®’ te pod-
vrgnu likvidaciji.”® Temeljem navedenog, ministar trgovine i industrije
Kraljevine SHS postavio je 17. svibnja 1919. Ernesta Paniana, savjetnika
drzavnih Zeljeznica, Rajmunda Lapaine, inspektora drzavnih Zeljeznica,
i Belu Bodnara, nadkontrolora drZavnih Zeljeznica, za drZzavne komesa-
re za sve vicinalne Zeljeznice. Ministar trgovine i industrije pozvao je sve
vojne i gradanske vlasti da komesarima ukazu svaku pomo¢ i u svemu im
olaks$aju izvrSenje povjerene misije, stavljaju¢i im na raspolaganje tran-
sportna sredstva, radnu snagu, pratioce, strazu i prostorije za smjestaj.>”

Vicinalnim Zeljeznicama koje su stajale pod sekvestrom upravljao
je Upravni odbor vicinalnih Zeljeznica u Zagrebu. Za sve Stete koje su pro-
uzrocile vicinalne Zeljeznice pod sekvestrom trebalo se obratiti ovom od-
boru, koji ih je zastupao.®® Konkretnije, Upravnom odboru vicinalnih Ze-

Kraljevina Hrvatske i Slavonije, 1918, (Zagreb: Kr. hrv.-slav.-dalm. zemaljska vlada,
1918),148-151.

55 Sinisa Lajnert, ,Kratki pregled rada Generalnoga ravnateljstva drzavnih Zeljeznica
SHS (1918)" Arhivski vjesnik 47, (Zagreb, 2004), 159-171.

56 HR-HDA-881,Zbirkarukopisa1301-1955, inv. br. 638, Vilim Filipasi¢, Prevrat godine
1918.1 Zeljeznice u Hrvatskoj i Slavoniji, 12-14.

57 Sekvestar (eng. sequester; njem. Sequester; franc. séquestre), imovinaili dio imovine
odredene fizicke ili pravne osobe stavljena pod privremeno upravljanje radi zastite
interesa i sigurnosti drzave, prirode, spomenika kulture, ljudskog okolisa i zdravlja
ljudi. Vidjeti: Pravni leksikon, (Zagreb: Leksikografski zavod Miroslav Krleza, 2007),
1447.

58 RjeSenje o popisu, sekvestru i likvidaciji imovine neprijateljskih podanika, NN, br.
106, 9. svibnja 1919, (Zagreb).

59 HR-HDA-573, Bankovno drustvo za Hrvatsku d. d. Zagreb (1928-1949), sv. br. 1217,
dosje: Dionicarsko drustvo Prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice Zagreb, spis
Ministarstva trgovine i industrije br. 7803 od 17. svibnja 1919.

60 HR-HDA-573,sv.br. 1217, dosje: Dionicarsko drustvo Prve jugozapadne krajiske mje-
sne Zeljeznice Zagreb.
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ljeznica u Zagrebu povjerena je, rjeSenjem ministra pravde od 24. rujna
1920, uprava viSe sekvestriranih vicinalnih Zeljeznica. Odbor se sastojao
od pet osoba (drzavnih sluzbenika) te je imao duznost brinuti se da podu-
zecCe pod sekvestrom racionalno upravlja imovinom, a prihodi da se Salju
Upravi fondova. Ovim sekvestriranim vicinalnim Zeljeznicama nisu uprav-
ljala poduzeca, ve¢ drzavne Zeljeznice, a dionicka drustva ¢ija su imovi-
na bile ove vicinalne Zeljeznice, od ujedinjenja u Kraljevstvo SHS, preki-
nula su svaku vezu, jer su se nalazila u inozemstvu. Upravni odbor, prema
tome, nije vodio nikakve knjige dionica iz kojih bi mogao podnijeti izvode
o velic¢ini viSkova, te platiti taksu na dionicki kapital dioni¢kog drustva u
inozemstvu.®! Pod sekvestrom i upravom ovoga odbora nalazila se i vici-
nalna Zeljeznica Ruma-Klenak.®2 Do 1. veljace 1921. navedena Zeljeznica
spadala je pod nadleznost zagrebacke Zeljeznicke direkcije. Od toga datu-
ma potpala je pod nadleznost Direkcije drzavnih Zeljeznica u Beogradu.®?

Kr. sudbeni stol kao trgovacki sud u Zagrebu dao je 30. lipnja 1921.
na znanje da je u trgovacki registar upisana Ruma-Klenak, vicinalna Ze-
ljeznica dionicko drustvo sa sjedistem u Zagrebu. Drustvo se temeljilo na
pravilima od 8. sije¢nja 1921. Odreden je upis ¢lanova Ravnateljstva, i to:
dr. Ladislava Halaszya, dr. Elemera Gaspardya, Bele Hoffera, Ljudevita Jelli-
neka, dr. Otona Pavli¢a, Gjorgje Velisavljevi¢a, dr. Stanka Sverljuge, Kamila
Bosnjaka, Makse Antica, dr. Zelimira MaZuraniéa, Vladimira Flecka, Ern-
sta Ehulicha i Baltazara Horvata.®*

Odsek za sekvestar Ministarstva pravde donio je u travnju 1923.
rjeSenja o skidanju sekvestra s Cetiri dionicka drustva vicinalnih Zeljezni-
ca, izmedu kojih je bila i Ruma-Klenak.®

[zvanredna glavna skupstina Ruma-Klenak vicinalne Zeljeznice d.
d. odrzZana je 20. lipnja 1923. u Zagrebu u uredskim prostorijama tvrtke
Pruga d. d. (Centralna poslovnica vicinalnih Zeljeznica). Na skupstini su
bili prisutni sljedeci dionicari: Kr. pokrajinska uprava zastupana po dr. G.

61 HR-HDA-136, kut. br. 124, Direkcija Jugoslavenskih drzavnih Zeljeznica - Zagreb
(1918-1941), ur. br. 378/U.0., dopis koji je 3. travnja 1924. Upravni odbor vicinalnih
Zeljeznica u Zagrebu uputio Financijskoj direkciji u Tuzli.

62 NN:br.289,19.prosinca 1922, (Zagreb); br. 290, 20. prosinca 1922, (Zagreb).

63 HR-HDA-136, kut. br. 124, ur. br. 306/U.0., dopis upucen 18. lipnja 1923. Sekciji za
sekvestre Ministarstva pravde u Zagrebu, Procjena vicinalnih Zeljeznica.

64 NN, br. 162, 21. srpnja 1921, (Zagreb). - Do 1921. godine sjediSte drustva bilo je u
Budimpesti. Vidjeti: Compass Finanzielles Jahrbuch Jugoslavien, 1929, LXII, (Wien:
Kompassverlag, 1929), 680.

65 HR-HDA-136, kut. br. 124, ur. br. 327/U.0., dopis koji je 9. kolovoza 1923. poduzece
Pruga d. d. (Centralna poslovnica vicinalnih Zeljeznica) u Zagrebu uputilo Upravnom
odboru za hrv. slav. vicinalne Zeljeznice u Zagrebu.
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Gojkovicu, Allg. Depositen A. G. Ziirich zastupan po Ernestu Panianu, tvrt-
ka Pruga d. d. Zagreb zastupana po Vladimiru Poli¢u, Ernest Panian, Vla-
dimir Poli¢ i dr.,, Zvonimir Bratani¢. Od strane Ministarstva trgovine i in-
dustrije, Odjeljenja u Zagrebu bio je prisutan Vladimir O¢i¢. S obzirom da
je istekao mandat Ravnateljstvu i Nadzornom odboru, u Ravnateljstvo su
izabrani: delegat Vlade Kraljevine SHS dr. Gavra Gojkovi¢, dr. Teodor Bos-
njak, Ernest Panian, Jovan Maksimovi¢, inZz. Vladimir Fleck, Baltazar Hor-
vat, Bela Bodnar, dr. J. K. Celebonovi¢, Nikola Petrovi¢, Ladislav Halaszy,
Bela Hoffer, Elemer Gaspardy i Artur Reitler. Od ¢lanova Ravnateljstva
izabran je Izvrs$ni odbor, i to: Ladislav Halaszy, ujedno predsjednik, Bela
Hoffer i Ernest Panian. U Nadzorni odbor izabrani su: Oskar Sus$nek, Vla-
dimir Poli¢, Petar Apostolovi¢ i Milan Hlava. Vlada Kraljevine SHS dele-
girala je u Ravnateljstvo jednog ¢lana, jednog je delegirala oblast koja je
upravljala Krajiskom investicionalnom zakladom. Ostale ¢lanove Ravna-
teljstva birala je glavna skupstina na vrijeme od tri godine. Dvije trecine
¢lanova Ravnateljstva trebali su biti drzavljani Kraljevine SHS koji su ima-
li svoje stalno boraviste na podrucju drzave. Temeljem ¢l. 34 Pravila, Vladi
Kraljevine SHS osigurano je pravo nadzora po smislu koncesijske isprave.
Organu Vlade Kraljevine SHS pripadalo je pravo da sudjeluje na sjedni-
cama ravnateljstva te u komisijama i odborima, kao i na glavnim skupsti-
nama. Bio je ovlaSten nezakonite ili po interese drZave Stetne i koncesij-
skoj ispravi protivne zakljucke obustaviti do daljnje odluke ministarstva.®®

[zvanredna glavna skupstina Ruma-Klenak vicinalne Zeljeznice d.
d. odrzana je 20. svibnja 1931. u Zagrebu. Dionicari, odnosno njihovi za-
stupnici prisutni na izvanrednoj glavnoj skupstini bili su (polozenih 9.383
dionice): inz. Nikola Puri¢, dr. Fran Boncina, Zivan Stankovié¢, Mirko Lont-
kijevi¢, dr. Dusan Misi¢, Teofil Dramicanin, dr. Eugen Hasil, Josip Seckar,
Dragutin StraZemanac i Ernest Panian. Za ¢lanove Upravnog odbora iza-
brani su: inz. Nikola Puri¢, dr. Fran Bon¢ina, dr. Du$an Misi¢, Mirko Lont-
kijevi¢ (prva Cetvorica za Ministarstvo saobracaja), dr. Milutin Boskovi¢
(za Ministarstvo trgovine i industrije), dr. Milorad Dordevi¢ (za Ministar-
stvo financija), dr. Eugen Hasil i dr. Josip Kruppai (zadnja dvojica za za-
grebacku Zeljeznicku Direkciju). Za ¢lanove IzvrSnog odbora izabrani su:
inZ. Nikola Puri¢, dr. Fran Boncina i dr. Milutin Boskovié¢. Za ¢lanove Nad-
zornog odbora izabrani su: Zivan Stankovi¢, Teofil Dramiéanin i Josip Se¢-
kar. Glavna skupStina primila je izvjeStaje i bilancu (iskaz) o imovinskom
stanju drustva, u kojem je iskazana aktiva drustva iznosom od 2.620.400

66 HR-HDA-163, kut. br. 98, Banovina Hrvatska, Odjel za obrt, industriju i trgovinu -
Zagreb (1939-1941), dosje: Ruma-Klenak vicinalne Zeljeznice d. d. (1923-1927).
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kruna, a koja je izrazavala troskove gradnje Zeljeznice i drugih investicija
i pasiva drustva iznosom od 2.620.400 kruna koja se sastojala od osnov-
nih i prioritetnih dionica druStva u jednakom iznosu. Na skupStini je na-
glaSeno da drustvo od pocetka 1919. do tada nije od Jugoslavenskih drzav-
nih Zeljeznica dobivalo niti obracun, a niti udjele iz prihoda. Ministarstvo
saobracaja Kraljevine Jugoslavije odobrilo je doduse drustvu akontaciju
u sumi od 57.942,69 dinara, no prethodno je trazilo od drustva da potpi-
Se obaveznu izjavu istoga sadrzaja kao i kod Lonjskopoljske Zeljeznice d.
d.®” Na skupstini je takoder izvijeS¢eno da je Vlada Kraljevine Jugoslavi-
je, u smislu konvencija Sto ih je s pojedinim grupama interesenata sklo-
pila 7. veljace 1931, otkupila sve prioritetne dionice Drustva® i to za ku-

67 Lonjsko-poljska Zeljeznica d. d. u Zagrebu potpisala je sljede¢u izjavu: ,Potpisano
drustvo priznaje drzavi pravo, da s obzirom na izmjenjene prilike unese potrebne
izmjene i dopune kako u koncesiju koju ima to drustvo, tako i u ugovor o eksploata-
ciji,ida ¢e se karakter pla¢anja akontacije utvrditi tek onda, kada odnos drzave prema
tom drustvu bude, po izvr§enim izmjenama koncesije i ugovora o eksploataciji, defi-
nitivno utvrden, a do onda ovo placanje nece imati karakter pla¢anja po obavezama
predvidenim u ranijem ugovoru o eksploataciji, zaklju¢enim u svoje vrijeme izmedu
toga drustva i biv§sih Madarskih drzavnih Zeljeznica.”

68 Na teritoriju Kraljevine Jugoslavije nalazilo se poslije Prvog svjetskog rata preko
3.000 km vicinalnih (lokalnih) Zeljeznica u vlasnistvu 37 dionickih drustava, veci-
nom sa sjediStem u Austriji i Madarskoj. Ugovorima o miru - ¢l. 320 i 267 Senzer-
menskogi¢l. 304 i 250 Trianonskog ugovora - bila je Jugoslavija obavezna da pravne
i financijske odnose tih drustava regulira po principu poStovanja privatnog vlasnis-
tva. Poslije dugogodisSnjih pregovora Kraljevina Jugoslavija je 7. veljace 1931. zaklju-
¢ila sporazum o otkupu s najve¢om grupom od 24 madarska drustva vicinalnih Zelje-
znica, udruzenih u koncern ,Pruga d. d.“ sa sjediStem u Zagrebu, ¢ija je cjelokupna
duZina pruga iznosila oko 1.780 km. [zmedu Zeljeznic¢kih pruga bivSih madarskih
drusStava vicinalnih Zeljeznica otkupljenih sporazumom od 7. veljace 1931. bila je i
Vicinalna Zeljeznica Ruma-Klenak. Kod onih drustava Cije su se pruge u cijelosti nala-
zile na teritoriju Kraljevine Jugoslavije zakljuceni su ugovori o otkupu prvenstvenih
dionica sa Sest inozemnih financijskih grupa (banaka) kao mandatarima doti¢nih
drustava i njihovih povjerilaca. Ova drustva, koja su prenijela svoja sjedista u Jugo-
slaviju, presla su na temelju toga pod upravu drzave kao vlasnika vecine drustvenog
kapitala, te su nove drustvene uprave sastavljene od drzavnih predstavnika i pred-
stavnika samoupravnih tijela u ¢ijim su se rukama nalazile temeljne dionice, predale
svoje pruge u drzavno vlasnistvo i zatim provele likvidaciju drustava shodno vaze¢im
zakonskim propisima. Tako je PeStanskoj madarskoj komercijalnoj banci u Budimpe-
Sti (opunomoceni primalac Ladislav Halaszy), kao jednoj od Sest spomenutih finan-
cijskih grupa (banaka) ispla¢eno 18.928.175,15 dinara za devet vicinalnih Zeljeznica,
izmedu kojih je bila i Vicinalna Zeljeznica Ruma-Klenak. Vidjeti: Prilog izvjestaju
Generalne direkcije JDZ od 1. travnja 1931. o isplati u gotovu novcu $est financijskih
grupa u vezi otkupa vicinalnih Zeljeznica. Vidjetii spis Ministarstva saobracaja u Beo-
gradu Kab. br. 915/1941. upucen rujna 1941. Odiu za Zeljeznicki promet Hrvatskih
drzavnih Zeljeznica u Zagrebu u predmetu vicinalnih Zeljeznica na podrucju Hrvat-
ske te spis Ministarstva saobrac¢aja Demokratske Federativne Jugoslavije br. 31.372
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povinu od 200 dinara za svakih 100 a.u. kruna®® nominale, valutom od 1.
sijecnja 1931. U ime zaostalih kamata (arriéres) na tako utvrdeni priori-
tetni kapital za vrijeme od 1. sijecnja 1919. do 31. prosinca 1930. platila
je Kr. jugoslavenska vlada na svakih 100 a.u. kruna jo$ 90 dinara, s time
da je od ukupne sume kamata odbila ranije date akontacije, ¢cime je ka-
rakter ovih akontacija definitivno odreden u smislu: da pod tim naslovom
isplacene sume nisu stavljene na raspolaganje Drustvu, nego su priracu-
nate kupovnoj cijeni prioritetnih dionica. Nasuprot tome pokriveni su iz
toga primanja svi administrativni izdaci i drustveni troskovi od 1. sijec-
nja 1919. do 31. prosinca 1930. tako da, po predlozenoj bilanci o imovin-
skom stanju drustva, nije drustvo prema tre¢im osobama bilo opterece-
no nikakvim obvezama ni dugovanjima.”

Dionicarsko drustvo vicinalne Zeljeznice Ruma-Klenak odrZalo je
u Zagrebu 11. svibnja 1932. izvanrednu skupstinu dionic¢ara. Jedna od to-
Caka dnevnog reda bio je i prijedlog Upravnog odbora o likvidaciji drus-
tva.”! Temeljem navedenog, Kr. sudbeni stol kao trgovacki sud u Zagrebu
objavio je 6. lipnja 1932. da je u trgovacki registar upisana likvidacija D.
d. Ruma-Klenak vicinalnih Zeljeznica u Zagrebu s time da su ¢lanovi rav-
nateljstva obavljali funkciju likvidatora.”

OkruZni sud u Zagrebu kao trgovacki sud objavio je 12. travnja
1933. u trgovackom registru brisanje Ruma-Klenak vicinalne Zeljezni-
ce d. d. u Zagrebu jer je uslijed dovrsene likvidacije prestala s radom.”®
Temeljem navedenog, Okruzni sud u Novom Sadu (Odjeljenje za central-
nu zemljiSnu knjigu Zeljeznica i kanala) donio je na svojoj sjednici odrza-
noj 11. lipnja 1936. zakljucak o uknjizbi prava vlasnistva nad nekretnina-
ma navedene Zeljeznice u korist drZzavnog erara Kraljevine Jugoslavije, te
da se brisu zabiljeZbe i ogranicenja protiv bivsih vlasnika. Tako je drzava
uknjizila pravo vlasnistva nad nekretninama Vicinalne Zeljeznice Ruma-
Klenak d. d. uvedenim u Centralnom zemljiSnoknjiZnom uloZku br. 243.7*

upucen 22. ozujka 1946. Komitetu za zakonodavstvo i izgradnju narodne vlasti u
Beogradu s pregledom A (I) Zeljeznickih pruga bivSih madarskih drustava vicinalnih
Zeljeznica otkupljenih sporazumom od 7. veljace 1931, preslike izvornih dokume-
nata dobivene od Slobodana Rosiéa.

69 Rijecje o austro-ugarskim krunama.

70 HR-HDA-151, kut. br. 43, Savska banovina, Odjeljenje za trgovinu, obrt i industriju -
Zagreb (1929-1939), ur. br. 253-VIII-1932.

71 NN, br. 96, 25. travnja 1932, (Zagreb).

72 NN, br. 144, 23.lipnja 1932.

73 NN, br.127,3.lipnja 1933.

74  Zakljuc¢ak Okruznog suda u Novom Sadu, Odjeljenje za centralnu zemljiSnu knjigu
7eljeznica i kanala Zelj. Dn. br. 7/1936. od 11. lipnja 1936. Zaklju¢ak predstavlja
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Rezime

U radu autor obraduje organizaciju, poslovanje i likvidaciju Dio-
nicarskog drustva vicinalne Zeljeznice Ruma-Klenak u vremenskom pe-
riodu od 1901, kada je drustvo osnovano, pa sve do 1933, kada je zavrse-
na njegova likvidacija. SjediSte Drustva u Austrougarskoj monarhiji bilo je
u Budimpesti, da bi se 1921. premjestilo u Zagreb. Pruga drustva Ruma-
Klenak otvorena je za promet 1901. godine. Navedena privatna pruga
bila je u drzavnoj eksploataciji, odnosno upravi. Temeljem sporazuma od
7.veljaCe 1931, drZava je otkupila pruge Dionic¢arskog druStva vicinalne
Zeljeznice Ruma-Klenak pa je tako prestao i razlog njegovog postojanja.
Drustvo je 1932. uSlo u proces likvidacije, koji je zavrsio 12. travnja 1933.
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Summary
SiniSa Lajnert
The Ruma-Klenak Vicinal Railway Stock Company (1901-1933)

Abstract: In this paper the author analyzes the organizing,
activity and liquidation of the Ruma-Klenak Vicinal Railway
Stock Company from 1901, when the company was founded,
through 1933, when its liquidation was completed. During the
Austro-Hungarian Monarchy, the railway line was under the ju-
risdiction of the Business Administration in Segedin i.e. Pecs
and in the Kingdom of Serbs, Croats and Slovenes/Yugoslavia
it came under the jurisdiction of the Regional Board of State
Railways in Belgrade. Based on the agreement of 7 February
1931, the state bought off the railway lines of the Ruma-Klenak
Vicinal Railway Stock Company and hence it ceased to exist. In
1932 the company entered the process of liquidation, which
ended on 12 April 1933.

Key words: Ruma-Klenak Vicinal Railway Stock Company in
Budapest/Zagreb; stockholders, liquidation, vicinal railways

Vicinal railways i.e. railways of local interest, are railways whose
main aim was to satisfy the traffic-economical needs of the area through
which they passed. The expansion of the railway network on the territory
of the Kingdom of Croatia-Slavonia began in 1880 by passing the Local In-
terest Railways Act, which enabled private capital to build and exploit the
railway network. Before this act was passed our railway network was quite
poor, hence it can be concluded that its implementation played a vital role
in the development of the railway network of the time on the territory of
the contemporary Kingdom of Croatia-Slavonia. The cause of this success
could be found in various reductions and benefits given by this act to pri-
vate persons who built and exploited vicinal railways. There were approxi-
mately 20 vicinal railway stock companies on Croatian historical territories,
among which there was the Ruma-Klenak Vicinal Railway Stock Compa-
ny. During its entire existence, the company did business with considera-
ble financial gains. Based on the agreement of 7 February 1931, the King-
dom of Yugoslavia bought off the railway lines of the Ruma-Klenak Vicinal
Railway Stock Company, rendering it redundant. In 1932 the company en-
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tered a process of liquidation that was terminated on 12 April 1933. It can
be concluded that the biggest development of the railway network in the
Kingdom of Croatia-Slavonia was reached when the state decided to relin-
quish its construction and exploitation to private capital i.e. economic in-
terest (profit). Almost the entire railway network in our region was built
during that period, existing until today. The Ruma-Klenak vicinal railway
was also built based on economic interests i.e. the economic and traffic
needs of the area through which it passed.

Prevod na engleski: Marijan Bosnar
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